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Übersicht
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Verkehrszählungen
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Verkehrszählungen – morgendliche Spitzenstunde
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Verkehrszählungen – morgendliche und abendliche Spitzenstunde
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Verkehrszählungen – Tagesbelastungen
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Verkehrszählungen – Tagesbelastungen
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Verkehrszählungen – Zusammensetzung

Zusammensetzung des Verkehrs in der Ortsmitte
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Verkehrszählungen – Tagesganglinie, Ortsmitte
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Verkehrsmodell – bestehende Verkehrsbelastung 2009 [Kfz/Tag]
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Verkehrsmodell – Durchgangsverkehr (Betrachtung von Osten)
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Verkehrsmodell – Durchgangsverkehr (Betrachtung von Westen)
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Verkehrsmodell – bestehende Belastung und Durchgangsverkehrsanteile

6.050 durchfahrende Kfz, 
Anteil Durchgangsverkehr 58%

5.000 durchfahrende Kfz, 
Anteil Durchgangsverkehr 46%
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Prognose bis 2020

Entwicklung von 2009 bis 2020

+9%+4,8%Böhringen

+14%Güterverkehr

+5%Umland

+7%+1,9%übrige Radolfzeller Stadtteile

+5%+0,9%Kernstadt Radolfzell

VerkehrszuwachsBevölkerungszuwachs
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Verkehrsmodell – Prognose für 2020 [Kfz/Tag]


