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A STELLUNGNAHMEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER BELANGE

A1 STADTVERWALTUNG RADOLFZELL AM BODENSEE - STRARENVERKEHRSBEHORDE/ABTEI-
LUNG VERKEHRSWESEN
(Schreiben vom 10.02.2025)

Die StraBenverkehrsbehérde schliel3t sich in lhrer Stel- | kenntnisnahme.
lungnahme der Stellungnahme der Polizeidirektion Kon-
stanz an.

A.2 REGIERUNGSPRASIDIUM FREIBURG
(Schreiben vom 13.01.2025)

Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Radolf-
zell, Stellungnahme Regierungsprasidium Freiburg, Ab-
teilung 4 Ihr Schreiben vom 22.11.2024

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fir lhr o0.g. Schreiben, mit welchem Kenntnisnahme.

Sie das Regierungsprasidium Freiburg am Verfahren zur
Fortschreibung des Larmaktionsplans fir die Stadt Ra-
dolfzell beteiligen. Das Regierungsprasidium Freiburg,
Abteilung 4 Mobilitat Verkehr Stralien, Referat Regiona-
les Mobilitdtsmanagement und Referat Verkehr nimmt
fur die Strallenbauverwaltung zu den in der Fortschrei-
bung des Larmaktionsplans vorgeschlagenen verkehrli-
chen und baulichen Mallnahme wie folgt Stellung:

1. StraRenverkehrsrechtliche MaRhahmen

Da in dem Larmaktionsplan keine verkehrsbeschran-
kenden Mallnahmen aulerorts bzw. Verkehrsverbote
vorgesehen sind, zu der die untere bzw. ortliche Stra-
Renverkehrsbehdrde eine Zustimmung von der héheren i
StraRenverkehrsbehdrde brauchte, wird vom Referat 46 | Kenntnisnahme.
(Verkehr) keine Stellungnahme abgegeben.

2. Passive LarmschutzmalBnahmen an larmbelasteten
Gebauden

Die Umsetzung von im Larmaktionsplan vorgeschlage-
nen MalRnahmen erfolgt nach Fachrecht und den fiir die
die jeweiligen Verkehrstrager mafigebenden Vorschrif-
ten. An Bundesfern- und Landesstrallen kénnen dabei
bauliche Maflnahmen an der Strale oder vom Larm be-
troffenen Gebauden nur im Rahmen einer Larmsanie-
rung und der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel
zu Lasten des Bundes oder des Landes als Stralienbau-
lasttrager realisiert werden.

Kenntnisnahme.

An BundesstralRen missen die im Bundeshaushalt fest-
gelegten und nach den ,Richtlinien fir den Larmschutz
an Stralen“ (RLS-19) ermittelten Auslosewerte fir
Larmsanierung, in reinen und allgemeinen Wohngebie-
ten 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht, oder in
Mischgebieten 66 dB(A) am Tag und 56 dB(A) in der
Nacht Uberschritten werden.

Kenntnisnahme.

An Landesstrallen missen die im Staatshaushaltsplan
festgelegten und nach den ,Richtlinien fur den Larm-
schutz an Straflen” (RLS-19) ermittelten Auslésewerte
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fur Larmsanierung, in reinen und allgemeinen Wohnge-
bieten 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht, oder
in Mischgebieten 66 dB(A) am Tag und 56 dB(A) in der
Nacht Uberschritten werden.

Eine Larmsanierung kommt nur fir Gebaude in Betracht,
die vor dem 01.04.1974 errichtet wurden. Bei der Larm-
sanierung handelt es sich um eine freiwillige Leistung
des Straflenbaulasttragers.

3. MaBBnahme Fahrbahnsanierung mit [Armminderndem
Asphalt

Fur den Bereich der Larmsanierung wurde seit dem
01.03.2021 das Berechnungsverfahren der Richtlinien
fur den Larmschutz an Stralen (RLS-19) verbindlich ein-
gefihrt. Damit werden auch die in der RLS-19 genann-
ten StraRendeckschichten mit den entsprechenden Kor-
rekturwerten verbindlich, die fir den Einsatz in Orts-
durchfahrten mit einem Geschwindigkeitsbereich
<=60km/h in Betracht kommen. Welcher StraRendeck-
schichttyp bei einer anstehenden Erhaltungs- oder Aus-
baumaflnahme auf dem jeweiligen Streckenabschnitt
eingesetzt werden kann, muss zu gegebener Zeit im
Einzelfall gepruft werden.

Im derzeitigen Bauprogramm, das fiir die kommenden
Jahre gilt, sind fiir die genannten Abschnitte auf der L
220 entlang der Bohringer Stra3e, Haselbrunnenstralle
und Schitzenstralle keine Fahrbahndeckenerneuerung
(FDE) vorgesehen. Aufgrund der Zustandserfassung
werden die FDE-MaRRnahmen entsprechend dem Erhal-
tungszustand und den zur Verfiigung stehenden Res-
sourcen fortlaufend saniert.

Kenntnisnahme.
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A3

POLIZEIDIREKTION KONSTANZ (SCHREIBEN VOM 05.12.2024)

DIESEM SCHREIBEN SCHLIERT SICH UNTERE STRABENVERKEHRSBEHORDE DER STADT-
VERWALTUNG RADOLFZELL AN (SCHREIBEN VOM 10.02.2025)

&

L

I\. .
Baden-Wiirttemberg
POLIZEIPRASIDIUM KONSTANZ
FUHRUNGS- UND EINSATZSTAB - SACHBEREICH VERKEHR

Polizeipritsidium Konstanz - Benedikiinerplatz 3 - 78467 Kontanz
Konstanz

Name

Tel. Office

E-Mail -perssnlich-
E-Mail -dignstlich-

Stadt Radolfzell

Stabsstelle Umwelt-, Klima- und Naturschutz
Marktplatz 3

78315 Radolfzell

- dbermittelt per E-Mall -

Aktenzeichen

{Bitte bei Antwort angeben)

s« Lirmaktionsplanung der Stadt Radolfzell, 4. Runde
Hier: Polizeiliche Stellungnahme

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrte Frau_

zur 4. Runde der Lirmaktionsplanung in Radolfzell nehme ich aus verkehrspolizeilicher
Sicht wie folgt Stellung.

Aus verkehrspolizeilicher Sicht bestehen keine grundsétzlichen Bedenken an den Vor-
geschlagenen MaRnahmen der Planungen von Modus Consult. Bei den nachfolgenden
Punkten sind wir anderer Auffassung:

1. Inden Steckbriefen wird unter Ziffer 1.3 Aktionsbereich 8 fir die Zeppelinstrafie
zwischen dem KVP L 220/L 192 und Hausnummer 16 die Geschwindigkeit iber
eine Strecke von ca. 330 m auf 30 km/h reduziert werden. Der Flichennutzungs-
plan 2015 der Stadt Radolfzell auf ihrer Internetseite weist das gesamte Gebiet
nordlicher der Zeppelinstrale als Gewerbegebiet aus (Darstellung ist leider et-
was unscharf). Siidlich liegen unbebaute Flachen. Somit gelten gem&R dem Ent-
wurf des Larmaktionsplans unter Ziffer 2.4.1 als Ausldsewerte an Bundesfern-

Dienstgebiude: Benediktinerplatz 3 - 78467 Konstanz - Telefon 07531 9950
Konstanz.PP.FESLE. Vi@ Polizei bwl.de - www Polizei-Konstanz. de

Brst e

Die Wohneinheiten in der Zeppelinstrale werden dau-
erhaft bewohnt und sind daher im Rahmen der Larmak-
tionsplanung genauso erfasst. Bei relevanten Uber-
schreitungen gemaf Kooperationserlass ist eine Mal3-
nahme zu empfehlen.
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und Landesstrallen 72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts. Errechnet wurden aber
LNur” Werte von 67,9 und 58,4 dB(A). Somit ist der Ausldsewert nicht erreicht.

2. Beim Aktionsbereich 10 wundert der Riickgang bei den betroffenen Einwohnern
in der Nacht. Ist denn nicht auf der gesamten Linge der Haselbrunnstrafie be-
reits seit Jahren 30 km/h von 22 bis 06 Uhr angeordnet. Wie kann es eine Min-
derung an Betroffenen geben, wenn sich an der zuldssigen Hichstgeschwindig-
keit zur Nachtzeit nichts dndert?

3. Fir den Aktionsbereich 15, der Ortsdurchfahrt von Markelfingen auf der Radolf-
zeller Strale, wird von einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 40 km/h tags und
30 km/h nachts als Ziel geschrieben. Bislang gilt auf fast der gleichen Strecke 40
km/h rund um die Uhr. Des Weiteren wird die Wirkung mit 2,5 dB(A) angegeben
wie an allen anderen Ortlichkeiten zuvor auch, wahrend hier die zuldssige
Héchstgeschwindigkeit nur a) nachts und b) um 10 km/h herabgesetzt werden
soll. Das erscheint nicht schliissig, ebenso wie die Abnahme der betroffenen Ein-
wohner von 39 auf 19 aufgrund einer Verlangerung der bestehenden 40 km/h
tagsiiber um ca. 100 m.

4. Entlang der L 226 (SteiRlinger Strafe) sind auf einer Linge von ca. 300 m nur 3
von Lérm in der Nacht betroffen Gebduden. Diese Gebdude liegen alle in einem
Mischgebiet, wenn die Karte des Flichennutzungsplans richtig gedeutet wurde.
Eine weitere Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit fir diesen Au-
Rerortsbereich erscheint deshalb unverhiltnismaRig.

Allgemeine Feststellungen:

Auf zahlreichen Steckbriefen werden die ,héchsten Pegel” mit Schalldruckwerten un-
terhalb der Werte von 67 dB(A) bei Tag und 57 dB(A) bei Nacht unter , betroffene Ge-
bdude” angefiihrt. Es werden aber mehrmals Gebdude mit mindestens diesen Werten
angegeben.

Maknahmen Hichster Pegel Betroffene Geb Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

b Tag Nacht Tag bl
RD-GT-17 6 0 3 ca. 2,5 dB(A

Des Weiteren wird als verstirkende MaRnahme neben einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h hdufig u.a. eine Fahrbahnverengung genannt. Wie schmal die Fahr-
bahn werden soll oder ob nur einzelne Engstellen gemeint sind, ist dabei nicht erwahnt.

Engstellen bedeuten bei Gegenverkehrssituationen ein stdndiges Abbremsen und An-
fahren, was zusatzlichen Lirm verursacht. Langere schmale Abschnitte auf Strecken des
Busverkehrs kénnen zu Problemen bei diesen Fahrplaneinhaltung filhren. Generell
kann regelmiRig festgestellt werden, dass bei schmalen Streckenabschnitten durch den
MIV verbotenerweise auf den Gehweg ausgewichen wird, was eine Gefdhrdung des
FuBverkehrs bedeutet.

Fazit:

Das Polizeiprasidium Konstanz ist sich der Zielsetzung und Bedeutung der Larmaktions-
planung bewusst und verschlieRt sich den auf dieser Grundlage vorgeschlagenen MaR-
nahmen nicht, sofern die rechtlichen Voraussetzungen hierfir vorliegen. Dies ist nach
unserer festen Uberzeugung insbesondere deshalb von immanenter Bedeutung, da es
sich bei den im LAP dargesteliten Streckenabschnitten zumeist um Hauptverkehrsach-
sen handelt.

Deren Verkehrsfunktion steht verkehrsbeschrankenden MaBnahmen nicht von vornhe-
rein entgegen, stellt an die Anordnung von Verkehrsbeschrankungen, auch im Rahmen
einer Lirmaktionsplanung, jedoch hdhere Anforderungen, als dies beispielsweise bei
.Nebenstrecken” der Fall ist.

Insoweit kann das Polizeiprasidium Konstanz den vorgeschlagenen Geschwindigkeits-
beschrankungen in der Gesamtbeurteilung und -abwégung an den benannten Ldrm-
schwerpunkten nicht iiberall beipflichten, wobei wir auf die jeweiligen Begriindungen
hinweisen.

Zu bedenken ist zudem die sich aus Geschwindigkeitsbeschrinkungen ergebende Ver-
léngerung der Fahrzeiten fiir Einsatzkréfte von Rettungsdienst, Feuerwehr und Polizei.
Trotz Sonderrecht (§ 35 StVO) darf bei Einsatzfahrten bei einer zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h nicht mehr so schnell gefahren werden wie bislang bei er-
laubten 50 km/h bzw. 40 km/h. Da es sich zumeist um lange durchgéngige Streckenab-
schnitte mit einer Reduzierung auf 30 km/h handelt, verldngern sich die Eintrefffristen
am Ereignisort teils deutlich.

Polizeihauptkommissar

2. Beim Vergleich des Nachtplans des Status Quo,
Plan 9 mit Plan 14, Belastungen im Planfall 1, sind
keine Anderungen der Betroffenheiten in der Hasel-
brunnstralle festzustellen.

3. Bei einer Reduktion von 40 km/h auf 30 km/h liegt
eine Minderung der Immissionswerte um 1 dB(A) vor.

Der Tippfehler bei den Betroffenheiten wurde ange-
passt.

4. Die Mallnahme wurde zuriickgenommen

Hier ist ein Rundungsfehler aufgetreten. Die wird im
Bericht, bzw. in den Steckbriefen geandert.

Die Fahrbahnverengung ist keine zu beschlielende
MalRnahme, sondern wurde nur als flankierende Mal3-
nahme aufgenommen.

Sofern hier Betroffenheiten im gesundheitskritischen
(>67/57 dB(A)) oder spatestens im grundrechtlich ge-
schitzten gesundheitsgefahrdenden (>70/60 dB(A))
Bereich vorliegen, missen im Untersuchungsgebiet
MafRnahmen gefunden werden.

Kenntnisnahme. Die faktische Verlangerung der Aus-
ruckzeit ist in der Abwagung berlcksichtigt. Diese wird
jedoch geringer ausfallen, da die Regelgeschwindigkeit
von 50km/h bereits im Bestand nicht durchgéngig ein-
gehalten werden kann. Die tatsachlichen Abschnitte, in
denen der Straflenraum und die Gegebenheiten eine
konstante Geschwindigkeit von 50 km/h bzw 40 km/h
ermoglichen, sind daher geringer, wodurch auch die
Fahrtzeitverlangerung kirzer ausfallen.

Seite 4 von 39
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A4 FREIWILLIGE FEUERWEHR RADOLFZELL

(Schreiben vom 09.01.2025)

Stellungnahme Larmaktionsplan:

Prinzipiell begriiBen wir Malinahmen, die dem Wohler-
gehen der Bevolkerung dienen. Im hiesigen Fall sehen
wir die MalBnahmen allerdings teilweise kritisch. Das
System der Freiwilligen Feuerwehr basiert darauf, dass
die Einsatzkrafte von Zuhause und/oder ihrem Arbeitsort
nach einem Alarm in das Feuerwehrhaus fahren und
dann von dort aus mit dem Einsatzfahrzeug abrticken.
Hierbei ist eine Hilfsfrist einzuhalten. Die Einhaltung
stellt eine kommunale Pflichtaufgabe dar. Das Feuer-
wehrhaus Radolfzell liegt in einer sehr peripheren Lage.
Durch die geplanten Geschwindigkeitsreduzierungen ist
mit einer noch weiter verzdgerten Ausrickzeit zu rech-
nen, da die ehrenamtlichen Einsatzkrafte noch langer fiir
den Weg ins Feuerwehrhaus nach einer Alarmierung be-
notigen. Sehr viele Einsatzkrafte nutzen fir den An-
fahrtsweg mit ihrem PKW nach einer Alarmierung die
von Temporeduzierungen betroffenen Hauptstraen.
Durch die geplante Geschwindigkeitsreduzierung wird
es wesentlich ldnger dauern, bis Einsatzkrafte das Feu-
erwehrhaus erreichen. Bei sehr vielen Einsatzen werden
die ersten Strecken mit den Einsatzfahrzeugen Uber die
betroffenen Hauptstral3en (HaselbrunnstralRe, Béhringer
StralRe...usw.) zurlickgelegt. Durch die geplanten Mal}-
nahmen wird der Verkehrsfluss insgesamt verlangsamt,
sodass auch im Rahmen einer Einsatzfahrt mit dem
Feuerwehrfahrzeug von einem insgesamt langsameren
Vorwartskommen zu rechnen ist. Der Einsatz von Son-
der- und Wegerechten darf nur unter gebihrender Riick-
sicht der offentlichen Sicherheit und Ordnung stattfin-
den. D.h. auch mit ,Blaulicht* darf nicht beliebig schnell
gefahren werden, sondern die Geschwindigkeit nur ma-
Rig Uberschritten werden. Durch die Temporeduzierung
muss also auch mit Sonder- und Wegerechten insge-
samt langsamer gefahren werden. Aufgrund der mogli-
chen langeren Ausrlckzeit und der im Anschluss daran
u.U. langsameren Fahrt zum Einsatzort, wird die wahr-
scheinliche Folge sein, dass die Hilfsfrist noch weniger
eingehalten wird, als es derzeit schon der Fall ist. Es
sind hier KompensationsmaRnahmen wie beispiels-
weise die Notwendigkeit von weiterem hauptamtlichen
Personal usw... zu erwarten.

Auswirkungen auf Blaulichtfahrten bestehen nicht.
Kenntnisnahme.

Der stockende Verkehr wird durch das hohe Verkehrs-
aufkommen verursacht. Bei Tempo 30 wird in aller Re-
gel ein ruhigeres und stetigeres Fahrverhalten erreicht.

Kenntnisnahme. Die faktische Verlangerung der Aus-
ruckzeit ist in der Abwagung bericksichtigt. Diese wird
jedoch geringer ausfallen, da die Regelgeschwindigkeit
von 50km/h bereits im Bestand nicht durchgangig ein-
gehalten werden kann. Die tatsachlichen Abschnitte, in
denen der StralRenraum und die Gegebenheiten eine
konstante Geschwindigkeit von 50 km/h bzw 40 km/h
ermoglichen, sind daher geringer, wodurch auch die
Fahrtzeitverlangerung kirzer ausfallen.

Kenntnisnahme. Eine Vielzahl an Faktoren hat Auswir-
kungen auf die tatsachlich fahrbare Geschwindigkeit.

A.5
(Schreiben vom 09.01.2025)

INDUSTRIE- UND HANDELSKAMMER HOCHRHEIN-BODENSEE

Seite 5 von 39
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Beteiligung der Trager offentlicher Belange

Larmaktionsplan Radolfzell

Anhérungsformular

[ Flachennutzun gsplan

[0 Bebauungsplan fir das Gebiet

[0 Satzung iiber den Vorhaben- und Erschlielungsplan

[ Larmaktionsplan

O 1. Wir sind von der Planung nicht betroffen und verzichten auf eine Beteiligung am weiteren
Verfahren.

] 2. Wir haben keine Bedenken und Anregungen
] 3. Wir bringen folgende Bedenken / Anrequngen vor:

Bedenken, Anregung:

Zunéchst machten wir uns fir die Méglichkeit bedanken, eine Stellungnahme zum Larmschutzplan
Radolfzell abgeben zu dirfen.

Zur vorgeschlagenen Reduzierung der zulassigen Hachstgeschwindigkeit auf Tempo 30 regen wir
an, vorab zu prifen, ob diese Malinahme an den genannten Stellen keine negativen Folgen nach
sich zieht. Aus Sicht der IHK Hochrhein-Bodensee sollten dabei insbesondere folgende Aspekie
bericksichtigt werden:

+ Die Wirksamkeit der Geschwindigkeitsreduzierung im Hinblick auf die Verringerung von
Luftschadstoffen wie NOx ist wissenschaftlich nicht eindeutig belegt. Es besteht sogar die
Méaglichkeit, dass Tempo 30 oder Tempo 40 auf bestimmten Streckenabschnitten — abhéngig
von deren Beschaffenheit — zu einem erhthten Schadstoffausstof fihren kénnte. Positive
Effekte sind vor allem dann zu erwarten, wenn eine Verkehrsverflissigung erreicht wird, da
Brems- und Anfahrvorgange die Emissionen deutlich erhdhen.

» Eine flachendeckende Einfihrung von Tempo 30 in mehreren Gemeinden kannte
unerwinschte Nebeneffekte hervorrufen. Insbesondere kann sich die summierte
Fahrtzeitverlangerung durch Tempo-30-Zonen zu einer Belastung entwickeln, die an anderer
Stelle neue Umweltprobleme erzeugt. Hier ist ein ganzheitlicher Ansatz dringend notwendig.

Industrie= und Handelskammer Hochrhein-Bodensee

Sitz 78462 Konstanz - Schiitzenstralie B - Postfach 10 09 43 - 78409 Konstanz - Telefon 07531 2060-0 - Telefax 07531 2960-165

HEGSt 73650 Schapfheim - E.-Fr.-Bottschalk-Weg 1 - Postfach 12 24 - 79642 Schopfheim - Telefon 07622 3307-0 - Telefax 07622 3907-250
E-Mail: info@konstanzibide Internet: http:fiwwn konstanzihk.de

« Die Effektivitiat von Tempo-30-Zonen hangt entscheidend von der Einhaltung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen ab. Ohne eine dauerhafte und zuverlassige Uberwachung
ist es unwahrscheinlich, dass die angestrebten positiven Effekte in vollem Umfang eintreten.

Flussiger Verkehr ist essenziell, um Umweltbelastungen zu minimieren. Stockender Verkehr oder
haufiges Anhalten und Anfahren fihren nachweislich zu erhéhten Emissionen. MaBnahmen sollten
daher darauf abzielen, den Verkehrsfluss maglichst effizient zu gestalten.

Auswirkungen regionale Wirtschaft

Die vorgeschlagenen MaBnahmen im Larmschutzplan Radolfzell kinnen potenzielle wirtschaftliche
Belastungen mit sich bringen, vor allem fiir Logistik- und Einzelhandelsunternehmen, Wir bitten auch
darum, folgende Herausforderungen fiir die regionale Wirtschaft zu beachten:

« Erhohte Kosten durch Fahrizeitverlangerungen: Geschwindigkeitsbeschrankungen (z. B.
Tempo 30) kénnen die Transportzeiten fur Unternehmen erhéhen, insbesondere fir Betriebe
mit hohem Logistikaufwand. Dies kénnte die bsfahigkeit beeintra ., wenn
keine Ausgleichsmalinahmen getroffen werden.

» Einschrankungen fir den Einzelhandel: Veranderungen im Verkehrsfluss, wie z. B. durch
Verkehrsberuhigungen oder Umleitungen, kénnten die Erreichbarkeit von Geschaften
beeintrachtigen und die Kundenfrequenz in bestimmten Gebieten reduzieren.

Dariiber hinaus haben wir keine weiteren Bedenken oder Anregungen

Beteiligte Stelle:

Konstanz, 3. Januar 2025

Industrie= wnd Handelskammer Hachrhein=Bodensee

Sitz 78462 Konstanz - Schiitzenstrafie B - Postfach 10 09 43 - 78409 Konstanz - Telefan 07531 2860-0 - Tel
HEGSt 78650 Schopfheim - E.<Fr.-Gottschalk-Weg 1 - Postfach 12 24 - 79842 Schopfheim - Telefon 07622
E-Mail: infog@konstanzibide Internet: hittp:/fwwe konstan hk.de

fax 07531 2860- 165
7-0 - Telefax 07622 3907-250

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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A.6 LANDRATSAMT KONSTANZ
(Schreiben vom 10.01.2025)

'] LANDKREI
7
@y KONSTANZ

LAMDRATS AMT KONSTANZ | Banediktinengiatz 1 | 78457 Konstanz Amt fiir Baurecht und Umwelt
Koonnierungssielie

Stadt Radolfzell
Stabstelle Umwelt-, Klima- und Naturschutz
Marktplatz 3

78315 Radolfzell

10.01.2025
Offentlichkeitsbeteiligung fiir den Entwurf der Fortschreibung des Lérmaktionsp! der Stadt
Radolfzell

Sehr geehrte Damen und Herren,

das Landratsamt Konstanz bedankt sich flr die Beteiligung am oben genannten Verfahren und nimmt
hierzu wie folgt Stellung:

I. Fachbehdrdliche Stellungnahme:

Amt fiir Flurneuordnung:

ansprechpartner: e[ Kenntnisnahme.

Geplante bzw. laufende Verfahren nach dem Flurbereinigungsgesetz (FlurbG) sind nicht betroffen. Aus
Sicht der Flurbereinigungsbehtrde bestehen keine Bedenken gegen die geplante Fortschreibung des
Larmaktionsplans.

Vermessu ngsamt

Es bestehen keine Einwande gegen die Planung.

Kenntnisnahme.

andratsamt Konstanz
lenediktinerplatz 1 | 78467 Konstanz | T. +49 7531B00-0 | F.+40 7531800-1326 | waw LRAKN.de k'
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/M LANDKREI
KONSTANZ
Gesamtstellungnahme P2400495 10. Januar 20025 | 5.

Kreisarchiologie:

Gegen die Fortschreibung des Larmaktionsplan der Stadt Radolfzell mit den dargestellten MaRnahmen
(Geschwindigkeitsreduzierung und Fahrbahnsanierungen) bestehen keine Bedenken

StraRenbau:

Aufgrund des Zensus und des damit einhergehenden Wechsels der StraBenbaulast von Kreis- und
LandesstraRen innerorts an die Stadt Radolfzell und da es sich nach der Beschreibung nur um
Geschwindigkeitsreduzierungen im innerdrtlichen Bereich mit Ausnahme der L 226 handelt, bestehen
Bent 1und es sind keine Auflagen erforderlich.

Amt fiir Abfallrech icht:

Ansprechpartnering

Nach Einsichtnahme in die oben genannte Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Radolfzell
ergeben sich seitens des Amtes fur Abfallrecht und Gewerbeaufsicht keine Anregungen und Hinweise.

seitens des Str ites keine

Kreisforst:

Wald ist durch die geplante Forstschreibung des Lirmaktionsplans nicht direkt betroffen. Das
Kreisforstamt hat daher keine Einwendungen oder Hinweise.

Landwirtschaft:

Durch den Larmaktionsplan der Stadt Radolfzell sind keine agrarstrukturellen Belange betroffen. Seiten:
des Landwirtschaftsamts bestehen keine Bedenken.

Naturschutz:

Die geplanten MaBnahmen beschranken sich auf den Innenbereich (Geschwindigkeitshegrenzung,
Fahrbahnerneuerung). Es bestehen daher keine naturschutzfachlichen und —rechtlichen Bedenken
gegen das Vorhaben.

Landratsamt Kanstan

nerplatz 1 | 78267 K

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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LANDKREI
@ KONSTANZ

Gesamtstellungnahme P2400495 10. Januar 2025 | § Ken ntn |Snah me'

Wasserrecht:

Ansprechpartnerin

Dem Vorhaben wird aus wasserwirtschaftlicher Sicht zugestimmt. Fachtechnische Belange stehen der
Planung nicht entgegen.

Gesundheit und Versorgung:
Ansprechpartner:

Dermn Vorhaben wird seitens des Amtes fiir Gesundheit und Versorgung zugestimmt. Es bestehen keine
umweltmedizinischen Bedenken.

Amt fiir Nahverkehr und Schiilerbeférderung:
Ansprechpartnerin|

Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h:

Die geplante Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h wird voraussichtlich Auswirkungen auf die
Bustaktung haben. Insbesondere kénnen Anpassungen bei den Wendezeiten und Fahrzeiten
erforderlich werden. Das Amt fir Nahverkehr und Schilerbeférderung wird die Situation genau
beobachten und in Abstimmung mit den betroffenen Verkehrsunternehmen notwendige
Optimierungen vornehmen, um einen reibungslosen Betrieb zu gewahrleisten.

Geplante Fahrbahnsanierungen:

Bei geplanten Fahrbahnsanierungen ist es unerlasslich, dass das Amt fiur Nahverkehr und
Schiilerbeférderung frithzeitig informiert wird. Dies erméglicht es, mégliche Ausweichstrecken
rechtzeitig den betroffenen Busunternehmen mitzuteilen und den éffentlichen Nahverkehr maglichst
storungsfrei aufrechtzuerhalten.

Das amt fir Nahverkehr und Schiilerbeférderung betont die Wichtigkeit einer engen Abstimmung
zwischen den zustandigen Stellen und den Verkehrsunternehmen, um die Ziele des Larmaktionsplans

umzusetzen, ohne die Qualitat des 6ffentlichen Nahverkehrs und der Schilerbeférderung zu
beeintrachtigen.

Wir bitten um weitere Beteiligung am Verfahren.

Mit freundlichen GriRen

Dieses Schreiben wurde maschinell erstelit und ist ohne Unterschrift gitig.

andratsamt Konstan:
3enediktinerplatz 1 | 78467 Konstanz | T. 449 7531 800-0 | F. +49 7

1326 | www.LRAKN.de H ODE

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

A7 STADTWERKE RADOLFZELL
(Schreiben vom 22.11.2024)

STROM

Nicht betroffen. Bei Grabarbeiten (Schallschutz, etc.)
sind Leitungsplane einzuholen

GAS

Nicht betroffen, bei Tiefbauarbeiten sind Leitungsplane
einzuholen. Gasleitungen durfen nicht Gberbaut werden.
WASSER

Nicht betroffen, bei Tiefbauarbeiten sind Leitungsplane
einzuholen. Wasserleitungen dirfen nicht Gberbaut wer-
den.

WARME

Nicht betroffen, bei Tiefbauarbeiten sind Leitungsplane
einzuholen. Fernwarmeleitungen dirfen nicht Gberbaut
werden.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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B KEINE BEDENKEN UND ANREGUNGEN DER BEHORDEN UND TRAGER OFFENTLICHER
BELANGE/ KEINE STELLUNGNAHME

B.1 ABTEILUNG SICHERHEIT UND ORDNUNG, STADT RADOLFZELL

B.2 ABTEILUNG TIEFBAU, STADT RADOLFZELL

B.3 ABTEILUNG STADTPLANUNG UND BAURECHT, STADT RADOLFZELL
B.4 ABTEILUNG LIEGENSCHAFTEN, STADT RADOLFZELL

B.5 GESCHAFTSSTELLE INKLUSIONSRAT, STADT RADOLFZELL

B.6 REGIONALVERBAND HOCHRHEIN-BODENSEE

B.7 EISENBAHN-BUNDESAMT AURENSTELLE KARLSRUHE/STUTTGART
B.8 DEUTSCHE BAHN AG

B.9 BUND-ORTSVERBAND RADOLFZELL

B.10 NABU BODENSEE

B.11 REMONDIS SUD GMBH

B.12 BURGERMEISTERAMT ALLENSBACH

B.13 GEMEINDEVERWALTUNGS MOOS

B.14 GEMEINDEVERWALTUNGSVERBAND HORI

B.15 STADTVERWALTUNG SINGEN

B.16 STADTVERWALTUNG STOCKACH

B.17 HANDWERKSKAMMER KONSTANZ
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C PRIVATE STELLUNGNAHMEN VON BURGERINNEN UND BURGERN
CA

BURGER 1 -

(Schreiben vom 13.01.2025)

ot

falls zeitlich noch méglich, méchte ich als langjahrige
Anwohnerin der Radolfzeller Stral’e in Markelfingen
und gerne
noch eine Stellungnahme zum Larmaktionsplan vom
November 2024 abgeben: Von 2009 bis 2023 haben
mein Mann und ich direkt an der Radolfzeller Stralke in
Markelfingen auf Hohe der stationaren Verkehrsuber-
wachung gewohnt. Unsere Wohnung befand sich im 3.
OG unter der Adresse "Zum Lerchental |’ und war
mit allen Rdumen nach Siden zur Radolfzeller Stral3e
ausgerichtet.

Zu unserer Zeit in Markelfingen wurde das Verkehrsauf-
kommen auf der Radolfzeller Stral’e mit einer GréRen-
ordnung von rund 10.000 Fahrzeugen pro Tag angege-
ben. Dieses sehr hohe Verkehrsaufkommen verursacht
einen immensen Verkehrslarm, den wir in unserer Woh-
nung tags und nachts besténdig als sehr stérend und
beeintrachtigend empfunden haben. Auf dem Balkon
lie® sich kaum Ruhe und Entspannung finden, und es
war uns nicht moéglich, nachts mit offenen Fenstern zu
schlafen, was insbesondere im Sommer bei hohen
Temperaturen sehr unangenehm war. Kurz nach der
stationaren Verkehrsiiberwachung beschleunigen zu-
dem viele Autofahrer und verursachen dadurch noch
mehr Larm.

Durch den Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbe-
lags hat sich der Verkehrslarm aus unserer Sicht nur
wenig reduziert. Bei regennasser Fahrbahn konnten wir
keinen Unterschied zur vorherigen Fahrbahndecke fest-
stellen.

Nach der aktuellen Larmaktionsplanung wird in Markel-
fingen fiir die Radolfzeller StralRe in der gesamten Orts-
durchfahrt einheitlich Tempo 40 tags und Tempo 30
nachts vorgesehen. Aufgrund meiner persénlichen Er-
fahrungen als ehemalige Anwohnerin Uber einen Zeit-
raum von 14 Jahren, halte ich es jedoch fir sinnvoll,
ganztags Tempo 30 fir die Radolfzeller StraBe fest-
zulegen. Das wirde die Wohnqualitét im Bereich der
Ortsdurchfahrt gerade tagsiiber merklich steigern und
fur spirbare Entlastungen vom Verkehrslarm sorgen.
Ein einheitliches Tempolimit pragt sich bei vielen Ver-
kehrteilnehmern zudem besser ein, und mit Tempo 30
waren durchschnittlich merklich niedrigere Geschwindig-
keiten verbunden. Auch in anderen Ortschaften, wie z.
B. Béhringen oder Singen-Bohlingen funktioniert Tempo
30 auf der Ortsdurchfahrt oder langeren StralRenab-
schnitten gut.
In Markelfingen hoérten wir in Verbindung mit dem Vor-
schlag fur Tempo 30 auf der Ortsdurchfahrt die Sorge,
dass es zu Ausweichverkehr auf der parallel

Kenntnisnahme.

Die Stadt Radolfzell betrachtet in der Larmaktionspla-
nung das gesamte Untersuchungsgebiet Sofern hier
Betroffenheiten im gesundheitskritischen (>67/57
dB(A)) oder spatestens im grundrechtlich geschiitzten
gesundheitsgefahrdenden (>70/60 dB(A)) Bereich vor-
liegen, missen im Untersuchungsgebiet Malinahmen
gefunden werden.

In der Radolfzeller StraRe ist aufgrund von Uberschrei-
tungen Tempo 30 nachts vorgesehen.

Kenntnisnahme. Aufgrund der aktuellen Berechnungs-
ergebnisse ist eine Tempo 30 ganztags Regelung
schwer begriindbar. Als Zwischenlésung wurde Tempo
40 tags auf der gesamten Ortsdurchfahrt sowie Tempo
30 nachts gewahilt.




Stadt Radolfzell
Larmaktionsplan nach §47d BImSchG

Stand: 15.03.2025

Behandlung der eingegangenen Stellungnahmen aus der Beteiligungsrunde

Nr. Stellungnahmen von

Beschlussvorschlag Seite 12 von 39

verlaufenden StralRe "Zum Lerchental" kommen kdnnte.
Im Lerchental gilt jedoch bereits eine ganztagige Tem-
pobegrenzung auf 30 km/h. Zudem gibt es dort inzwi-
schen sehr viel ruhenden Verkehr - parkende PKWs und
Wohnmobile -, die die Durchfahrt erschweren und sehr
unattraktiv machen. Dass es hier zu signifikantem Aus-
weichverkehr kdme, kann ich mir daher nur schwer vor-
stellen.

Ich wirde mich freuen, wenn meine spéate Stellung-
nahme noch Berucksichtigung finden wirde. Gerne
stehe ich fir Rickfragen zur  Verfligung.

Damit der Anordnung von 30 km/h auf Hauptverkehrs-
strallen Verlagerungswirkungen auf benachbarte Stra-
Ren verursacht werden konnen, wurden diese Mal}-
nahme im Verkehrsmodell Gberprift werden. Da im Ne-
benstralennetz schon vorwiegend T30 besteht, wird
nicht davon ausgegangen.

C.2
(Schreiben vom 21.11.2024)

BURGER 2 - I : 5OHRINGER STR. Il

Sehr geehrter || GcNG

da ich voraussichtlich bei der Blrgerbeteiligungsveran-
staltung am 27.11. nicht anwesend sein kann, hier
vorab meine Stellungnahme als Anwohner des Aktions-
bereichs 7.

Die laut Anhang 6 Seite 5 vorgesehenen MalRnahmen
entlang der Bohringer Stralte begriife ich ausdriicklich
und erhoffe mir dadurch neben einer merklichen Ver-
besserung der Lebens- und besonders Schlafqualitat
auch erhebliche Zugewinne fir die Verkehrssicherheit.

Daher bitte darum, die dort genannten Mallnahmen wie
beschrieben umzusetzen. Aus dem Steckbrief geht lei-
der nicht hervor, wo genau die stationére Geschwindig-
keitsiberwachung vorgesehen ist. Der Abschnitt zwi-
schen Friedhofstralle und Mooser Stral3e I&dt jedoch
besonders zum GibermafRigen Beschleunigen ein.

Vielen Dank fir die bisher geleistete Arbeit und die hof-
fentlich bald absehbare Entlastung der Anwohner.

Kenntnisnahme.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.
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C.3
(Schreiben vom 29.11.2024)

BURGER 3 - I : GUTTINGER STRARE l)

Guten Tag NN

Am 27.11.2024 habe ich mit meiner Frau Brigitte Kaiser
an der Birger- Informationsveranstaltung zum Larmak-
tionsplan Radolfzell teilgenommen.

Dabei stellten wir fest, da® die Guttingerstralle in unse-
rem Wohnbezirk wenig Beachtung fand.

Diese Stralde ist unserer Meinung nach eine wichtige
Verkehrsverbindung von der Nordstadt zur Innenstadt,
und wird auch sehr stark in Anspruch genommen. Lei-
der gibt es fir diese Strallenfuhrung keine 30 km Ge-
schwindigkeitsbegrenzung, was sicherlich in der Nacht
zu einer Larmreduzierung fuhren wirde. Aufierdem
wirde dies tagstber zu einer hoheren Sicherheit flr
FuRganger und Radfahrer beitragen.

Diese Situation wird noch verschlimmert durch die vor-
gegebenen Parkliicken. Die vorgesehene Freiflachen
werden tagstber trotz Parkverbotshinweis sehr oft zu-
geparkt, was schlieRlich zu einer Fahrbahnverengung
fuhrt. Oft sind die vorgesehenen Parklicken von Wohn-
mobilen und Dauerparker bis zu 2 Wochen belegt.

Der zur Innenstadt fihrende Radweg ist in der Fahr-
bahn integriert und es kommt bei den Fahrbahnveren-
gungen zu gefahrlichen Begegnungen zwischen Auto-
und Radfahrern. Gerade an diesen engen Stellen ver-
suchen viele Autofahrer die Radfahrer zu Uberholen,
und unterschreiten somit den vorgeschriebenen 1,5 m
Seitenabstand.

Auch die in die Nordstadt fahrende Radfahrer werden
an diesen Stellen von Autos Uberholt, wobei oft der Blir-
gersteig als Ausweichstrecke mitbenutzt wird. Sicher-
heitsgrinde veranlassen deshalb viele Radler den Bur-
gersteig als Fahrweg zu nutzen, was ja verboten ist.

Trotz Durchfahrtverbot fiir LKW befahren taglich etliche
Fahrzeuge die Gittingerstrae. Fir FulRganger vor al-
len Dingen fur Kinder kann es zu brenzligen Situationen
kommen.

Verbesserungsvoschlag:

1. Geschwindikeitsbegrenzung auf 30 km/h 2. Entfer-
nung der Parkplatze und kompl. Parkverbot 3. Anlegen
von 2 integrierten Radwegen Ich hoffe, dald mein Schrei-
ben und die 3 Vorschlage zur Lésung beitragen werden.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschiitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.
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Cc4
(Schreiben vom 30.11.2024)

BURGER 4 - I \VERNER-MESSMER-STR. )

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich beflrworte die Massnahmen des Larmaktionsplans
und habe Verstandnis dafir, dass hier in erster Linie der
Strassenlarm und die Bahnlinie betrachtet wird.

Ich wirde jedoch auch gerne andere Larmquellen ins
Blickfeld nehmen wollen. Dies sind zum einen Burger
und Birgerinnen, die insbesondere in den Abend- und
Nachstunden lautstark durch die Strassen ziehen oder
flanieren. Wir wohnen im Schnittpunkt von Milchwerk,
Restaurant Fino, Kletterwerk und Parkplatz Messeplatz.
Dadurch ergibt sich ein verstarkter "Personenverkehr",
was ganz natirlich und in Ordnung ist. Aber in den spa-
ten Abend- und Nachstunden ist es es eben auch prob-
lematisch.

Ich mochte Thnen als Anregung ein Strassenbanner der
Stadt Dornbirn zusenden. Hier wird an die Nacht-
schwarmer appeliert, dass sie Riicksicht auf die Anwoh-
ner nehmen maogen. Ein solches Banner kdnnte ich mir
sehr gut auch zwischen Fino und Milchwerk vorstellen.

Eine weitere nicht unbetrachtliche Larmquelle stellt lei-
der die Stadt Radolfzell selbst dar, in Form von kommu-
nalen "Sonderfahrzeugen". Damit meine ich z.B. grosse
Aufsitzrasenmaher, die auch kleine Grinstreifen ma-
hen. Dazu miissen sie zunachst aufwendig mit lauten
Zugmaschinen und Hanger transportiert und abgeladen
werden. Der Fahrer selbst schiitzt sich mittels Schall-
schutz-Ohrhorern, die Anwohner missen den Larm
Uber eine Stunde ertragen, da im Kreuzungsbereich der
Grunstreifen auf jeweils zwei Seiten der Strasse gemaht
werden muss. Dazu wird umsténdlich und aufwendig
um jedes Schild, jeden Stein, jeden Baum herumgefah-
ren. Im Nachgang wird mit der Motorsense nachgear-
beit und zum Schluss kommt noch der Laubblaser zum
Einsatz. Eine solche Aktion nimmt leicht einen ganzen
Vormittag in Anspruch (nur in unserem Kreuzungs-
breich, incl. Parkplatz am Kletterwerk).

Dies erfolgt ca. 5-6 mal pro Jahr, gerne auch noch An-
fang November, wenn kein Gras mehr wachst. Dann
werden noch mehrere lange Hecken geschnitten, das
Schnittgut im Container abgefahren, Laubblaser inclu-
sive, im Herbst werden die Blatter von rund 10 Baumen
zusammengeblasen und abgefahren. Die Strassen-
kehrmaschine (unfassbar laut) ist zudem regelmassig
im Einsatz

Alles das ist notwendig und richtig, aber die Lautstarke
der Gerate und Fahrzeuge ist unglaublich.

Ich kann nicht glauben, dass diese nicht besser ge-
dammt werden (kdnnen). Es ist schlieBlich nur eine
Kehrmaschine.

Kenntnisnahme.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf StralRenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Seite 14 von 39
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Ich wirde mich freuen, wenn auch diese Larmquellen in
einem Larmaktionsplan Berlcksichtigung finden kon-
nen.

~

———
DORNBIRN

Bitte .
_pssst ...

tadt wird auch gewohnt

in unserer Inf

tte Ricksicht auf
nnen der Innenstadt.
2200 bis 5:00 Uhr.

Nehmen Sie b
die Bewohner:
Nachtruhe von

——

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

C.5

(Schreiben vom 30.11.2024)

BURGER 5 - I : STOCKACHER STRARE )

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Larmaktionsplan nehme ich wie folgt Stellung:

* Anstatt einen FlUsterasphalt bzw. Larmminderung
durch Erneuerung der Fahrbahndecke ab dem KVP
Stockacher StralRe (Altbohlkreisel) auf der Schit-
zenstale bis Haus-Nr. 18A Richtung Siiden aufzutra-
gen, schlage ich auf der westlichen Seite Larmschutz-
wande, ahnlich wie auf der Eisenbahnbriicke in der
Schitzenstralle, nach Mdglichkeit sogar noch Gber Ge-
landerhéhe hinaus vor.

* Gleichzeitig sollte die Tempo 30-Zone bereits ab der
Unterflhrung zwischen der Stockacher Straf3e und dem
Waldfriedhof Richtung KVP Stockacher Stral3e (Altbohl-
kreisel) und weiter Richtung Siden durchgehend zu-
mindest nachts eingerichtet werden. Denn bereits ab
der Unterfiihrung beginnt die Wohnbebauung. Daher
sollte die 50er-Zone bereits dort stadteinwarts beginnen
wo jetzt die 70er-Zone beginnt.

* Sollte die Tempo 30-Zone ab der Unterfihrung zum
Waldfriedhof nicht umsetzbar sein, so sollte sie ab dem
KVP Stockacher Strafl3e (Altbohlkreisel) Richtung Si-
den durchgehend zumindest nachts, am besten auch
tagsuber, installiert werden.

Anmerkungen:

+ Schilder mit Temporeduzierung sind sicherlich ginsti-
ger als Flusterasphalt. Evtl. trifft dies auch auf die Larm-
schutzwande zu.

Eine Fahrbahnsanierung mit larmoptimiertem Asphalt
wird aufgrund der héheren Wirkung bei niedrigeren
Kosten bevorzugt.

Sofern hier Betroffenheiten im gesundheitskritischen
(>67/57 dB(A)) oder spatestens im grundrechtlich ge-
schutzten gesundheitsgefahrdenden (>70/60 dB(A))
Bereich vorliegen, missen im Untersuchungsgebiet
MaRnahmen gefunden werden.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten kann ein Tem-
polimit nicht ausgesprochen werden.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten kann ein ganz-
tagiges Tempolimit nicht ausgesprochen werden.

Seite 15 von 39
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* Ab der Unterfihrung Richtung Siden existiert bereits
jetzt Wohnbebauung, z. B. Altbohlviertel, Stockacher
Stralle und weitere Wohnbebauung ist in dem Bereich
vorgesehen.

Kenntnisnahme.

c6  BURGER 6 - I : GUTTINGER STRAGRE)
(Schreiben vom 30.11.2024)
Guten Tag,

leider konnte ich nicht personlich beim der &ffentlichen
Sitzung (Blrgerdialog) dabei sein. Nun sehe ich, dass
wir als Anwohner der Guttinger Straflte (Abschnitt zwi-
schen Kesselhaus und Millennium-Tower) leider nicht
bei der Larmreduzierung durch den Autoverkehr erhort
wurden. Auf diesem Abschnitt fahren die Autoverkehrs-
teilnehmer besonders larmemittierend, da durch die
ausgewiesenen Parkbuchten mit erhdhtem Tempo
(auch teils deutlich Gber den zuldssigen 50 km/h) gefah-
ren wird. Teils werden sogar die Gehwege befahren, da
einige den Gegenverkehr nicht abwarten wollen. Wir
kennen zahlreiche Falle von tberfahrenen Tieren, auch
Kinder sind schon teils nur knapp Unféllen entkommen
(Ausgang Spielstrale).

Ich bitte Sie, den bisher beschlossenen Plan mit ver-
mehrten temporeduzierten Straf3en zu Gberdenken und
auch diesen Abschnitt, der ohnehin nur auf sehr kurzer
Strecke zwischen zwei 30-km/h-Zonen fiihrt, zu einer
temporeduzierten, noch besser verkehrsreduzierten,
bestenfalls sogar fir den Durchgangsverkehr komplett
geschlossenen Stralle zu definieren. Dadurch wirde
das Quartiersleben nicht nur ruhiger und sicherer, son-
dern auch mit héherer Aufenthaltsqualitat versehen.

Ich stehe flir weitere Auskiinfte gern zur Verfligung und
unterstlitze sehr gern nach Kraften, um den hier seit vie-
len Jahren bestehenden Missstand endlich zu beheben.

Danke fir Ihre Aufmerksamkeit.

Kenntnisnahme.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschiitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fiir ein ganztagiges Tempolimit.

Kenntnisnahme.

C.7 BURGER 7 - I (<ONSTANZER STRARE)
(Schreiben vom 30.11.2024)
Guten Tag!

Seit 1996 wohnen wir in der Konstanzer Str. in
Radolfzell.

Bereits der Umbau mit den Mittelinseln nervt uns sehr —
egal ob wir mit Auto oder Fahrrad unterwegs sind:

« Lieferanten, Paketdienste... haben kaum noch eine
Parkmoglichkeit — auf’er auf dem Radstreifen. Auch
selber kann man nichts mehr vor der Haustire
ausladen.

» Als Radfahrer wird man entweder eng Uberholt oder
die Fahrzeuge kleben einem auf den Fersen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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* Als Autofahrer wird man durch Radfahrer oder Busse
an Haltestellten ausgebremst — das tragt nicht gerade
zur Larmminderung bei.

e Auch Busse verlieren wertvolle Zeit, wenn sie

Fahrradern hinterherschleichen mussen.

Seit ein paar Jahren gilt jetzt auch noch auf einem
Abschnitt Tempo 30, was noch mehr nervt. Wir kbnnen
uns in den bald 30 Jahren an keinen Unfall erinnern.
Und als Larm empfanden wir die Autos noch nie, egal
ob mit Tempo 30 oder 50.

Sollten jetzt weitere Tempo 30 Zonen kommen,
schleicht man dberall im 2. Gang herum, was eher zu
mehr Larm fihrt. Und die Busse sind jetzt schon
permanent verspatet — das wird dann auch noch
schlimmer.

Und wenn wir ,Klima-Mobilitatskonzept® lesen, denken
wir eher ans Auswandern. Wir kbnnen das Wort Klima
nicht mehr lesen. Es wird jeder Grund dafiir gesucht,
den Lieblingsfeind der Grunen — das Auto -
auszubremsen. Und dann wird wieder gejammert, dass
die Arbeitsplatze in der Automobilindustrie verloren
gehen.

Abgesehen davon gibt es auch meist keine Alternative
zum Auto — auRer man wohnt vielleicht in GroRstadten.
Bei uns fahrt z. B. am Sonntag der erste Bus um kurz
vor 9h. Sollen wir jetzt alle zu Langschlafern erzogen
werden? Wir wollen um 7h raus. Oder kommen Sie mal
abends mit dem Zug an — nur noch jede Stunde ein Bus.
Abgesehen davon ist die Bahn absolut unzuverlassig.
Meine Frau fahrt fast taglich damit in die Schweiz zur
Arbeit. Verspatungen, Ausfélle, verpasste Anschlisse
aus welchen Griinden auch immer gehéren zum Alltag.
Jeden Morgen muss man zunachst ins Internet
schauen, ob der Zug kommt. Bei Regen oder Schnee
bringe ich sie mit Auto zum Bahnhof, weil es keinen
passenden Bus gibt. Und will man in der Freizeit in den
Schwarzwald oder in die Berge, wiirde man mit dem OV
die 3-fache Zeit brauchen als mit dem Auto.

Es will uns doch nicht wirklich jemand einreden, dass es
fur Larm oder Klima besser ist, mit alten Dieselzlgen,
die den halben Bahnhof vollstinken, als mit einem
modernen Auto zu fahren. Und zu Randzeiten fahren
300 Tonnen Diesel betrieben z. B. von Friedrichshafen
nach Basel um z. T. 30 Personen zu transportieren.
Alles sehr sinnvoll - Ideologie pur.

Friher sind wir gerne mit dem Auto in die Stadte zum
Einkaufen gefahren. Heute wird man ({berall
ausgebremst, mit hohen Parkgeblhren bestraft und
Blitzern begriit. Amazon & Co. freuen sich und die
Blrgermeister heulen wegen leerstehenden Laden.
Abgesehen davon hat man keine Lust mehr auf
Bahnhofe voll mit Bettlern, Mochtegern-Musikern, in
Groldstadten Drogenstichtigen und abends anderen
unangenehmen Gestalten. Fir Frauen missen schon
Frauentaxis eingeflhrt werden, damit diese sicher heim

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf StralRenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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kommen. Kommt meine Frau mal spat von der Arbeit
heim, habe ich sie in Singen auch schon mit Auto
abgeholt, damit sie dort abends um 23h nicht am
Bahnhof herumsteht, da der Zug mal wieder nicht
kommt.

Je mehr wir Gberall mit Auto ausgebremst werden,
desto mehr denken wir beim Urlaub ans Fliegen oder an
Kreuzfahrten. Dieser bald krankhafte ideologische
Kampf gegen das Auto muss endlich aufhéren —
besonders in einem Land mit so viel Automobilindustrie.

Kenntnisnahme.

Cc.8
(Schreiben vom 01.12.2024)

BURGER s - I

Sehr geehrter || GcNG

seit ca. 8 Jahren wohne ich in Radolfzell. Vorher habe
ich viele Jahre in Disseldorf gewohnt, die den Verkehr
im Griff hat, weil sie viele Politessen beschaftigt und
wirksame Geschwindigkeitskontrollen durchfiihrt. Das
ist jedoch in Radolfzell nicht der Fall. Ich wohne hier in
einer Tempo-30-Zone und stelle taglich fest, dass sehr
viele Autofahrer trotzdem wesentlicher schneller fahren.
Manchmal rasen sie sogar. Kontrollen? Fehlanzeige.
Nirgendwo, und ich bin wirklich viel herum gekommen
in deutschen Stadten, habe ich sowenig Polizei auf den
Strallen gesehen wie in Radolfzell. Es gibt zwar drei
stationare Blitzgerate. Aber das reicht nicht aus. Es
mussten viel mehr mobile Blitzgerate und viel mehr
Kontrollen durchgefiihrt werden. Sonst kdnnen Sie sich
die Schilder sparen. Es interessiert die Autofahrer nicht.
Die allermeisten Autofahrer fahren schneller als Tempo
30, weil es keine Verkehrsiiberwachung oder Kontrollen
gibt. Deshalb mein Appell: Sprechen Sie bitte mit der
Polizei, wie sie die Tempo 30 Zonen effektiver, regel-
mafiger und sichtbarer berwachen und kontrollieren
kénnen. Sonst ist der Larmaktionsplan nicht das Papier
wert.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.
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c.9
STRARE [}

(Schreiben vom 03.12.2024)

BURGER 9 — I : 5 OHRINGER-

Stellungnahme

Als Betroffene Burger nehmen wir Stellung zur aktuellen
Lage in der Bohringerstralie

1. Der StralRenabschnitt vom Esso-Kreisel bis Einmun-
dung Friedhofstrasse ist sehr stark befahren, sowohl
durch Schiiler aus Bohringen als auch durch Besucher
der Handler jenseits des Kreisels.

2. Im Bereich der Hauser Nr. 35 bis 39 queren zudem
sehr viele Schiler Wochentags die stark frequentierte
Stralle die zudem zwei Fahrspuren mit schmalen Rad-
wegen hat.

3. Nach 22:00 Uhr wird der Abschnitt zwischen Allmend-
strasse und Einmiindung Friedhofstrasse gerne zur
Kurz-Beschleunigung mit entsprechendem Larm durch
getunte Auspuffanlagen bentzt wird.

Von einer Beschrankung auf 30 km/h erwarten wir einen
wesentlichen Beitrag zur Verkehrssicherheit und zur
Larmminderung.

Kenntnisnahme. Fir diesen Bereich wird eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30km/h sowie eine Fahr-
bahnsanierung mit larmminderndem Asphalt empfoh-
len.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

C.10
(Schreiben vom 07.12.2024)

BURGER 10 - I : RATOLDUSSTRARE)

Sehr geehrter || GcNG

Bezug nehmend auf den o.g. Beitrag im Sudkurier
mochte ich als vom zunehmenden Larm geplagter Mit-
birger hier einige Anmerkungen zum Thema machen:

Grundsatzlich begriisse ich jede Massnahme der
Stadt, der ausufernden akustischen Umweltverschmut-
zung aus unterschiedlichsten Quellen Einhalt zu gebie-
ten.

Als Anwohner der Ratoldusstrasse in direkter Nachbar-
schaft zur Ratoldusschule/ -turnhalle leiden wir seit Jah-
ren unter den Larmemissionen aus dieser Richtung.

Seit der Erweiterung der friheren Grundschule zur
Ganztageseinrichtung hat diese Belastung exponentiell
zugenommen, was Intensitat und Dauer betrifft:

Seien es kreischende Schiuler bereits in den friihen Mor-
genstunden (v.a. in den Pausen), sei es unbeschreibli-
cher Larm beim Sportunterricht in der Turnhalle (insbe-
sondere bei gedffneten Fenstern), sei es das allabend-
liche Ballprellen und Geklatsche der Handballer oder
das Sportstudio-Musikgewummere und Geschrei der
Fitnesskurse (die Halle verfiigt tGber keinerlei Schall-
dammung!) - es ist mittlerweile fast eine nonstop-Be-
schallung!

Kenntnisnahme.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf StralRenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen. Andere
Larmfaktoren kdnnen nicht berlcksichtigt werden.
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Zeitweise ist das inzwischen selbst in den Ferien oder
an Wochenend-Tagen der Fall, hdufig kommt dann
noch Kindergeschrei auf dem Spielplatz dazu, oft zu
den unmdglichsten Zeiten.

Der Schutz der Nachbarn vor solch krank machendem
Larm scheint in Radolfzell keine Rolle zu spielen, eine
zeitweise Begrenzung der Nutzungszeiten z.B. des
Spielplatzes auf dem Schulgeldnde mittels aufgestellten
Schildern wurde wieder abgeschafft.

Des  Weiteren ist festzustellen, dass die
Ratoldusstrasse zwar 30er-Zone ist, aber kein stationa-
rer Blitzer oder Bremsschwellen vorhanden sind, nicht
mal vor der stark frequentierten Schule; desgleichen in
der Bleichwiesenstrasse. Tatsachlich wird hier oft ge-
rast, weil Kontrollen fehlen.

Noch schlimmer ist die Situation in der Boéhringer
Strasse, wo sehr oft PS-Protze ihre Klappen-Auspuffe
rohren lassen, stark beschleunigen mit aufheulenden
Motoren, und augenscheinlich sogar teilweise Schnit-
zeljagden per Auto durchs Wohngebiet veranstalten -
naturlich mit dréhnenden, Hauswande durchdringenden
Bassen aus den Uberdimensionierten Musikanlagen!
Oft sind in diesem Kontext auswartige oder CH-Kenn-
zeichen zu beobachten.

Am ruhigsten ist es diesbezlglich zu Zeiten des Rama-
dan oder bei hochkaratigen Fussballspielen, was mir
durchaus zu denken gibt bzgl. der Verursacher dieses
Larms.

Mit am lautesten sind ausserdem die stadtischen Die-
sel-Omnibusse, die meines Wissens aber ja zeitnah er-
setzt werden durften durch Elektro- oder Wasserstoff-
Busse.

Also nochmal: Jede Verbesserung zur Larmreduktion
ist begrissenswert.

Als pensionierter Sonderpadagoge, der Jahrzehnte
lang mit verhaltensschwierigen Schilern gearbeitet hat,
sage ich aber auch, dass keine Regelung etwas nutzt,
wenn sie nicht auch ausreichend kontrolliert und konse-
quent durchgesetzt wird!

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf StralRenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen. Die Moto-
risierungsart ist aktuell nicht relevant fur die Larmaus-
breitung.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

vielen Dank fir die Moglichkeit, zum Larmaktionsplan
eine Stellungnahme abgeben zu kénnen:

Ich finde alle vorgeschlagenen Temporeduzierungen
richtig, um Anwohner vor Verkehrslarm zu schitzen. Es
kann nicht sein, dass Menschen, die sich ein ruhigeres
Wohngebiet nicht leisten kdnnen, bei diesem Thema
benachteiligt werden. Hier geht es um Gerechtigkeit und
insbesondere auch um soziale Gerechtigkeit innerhalb
Radolfzells und den Ortsteilen.

c.11 BURGER 11 - I P ARRER-ZUBER-STR. )
(Schreiben vom 08.12.2024)
Sehr geehrter | GcNG

Kenntnisnahme.
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Ich kénnte mir vorstellen, dass die Mehrheit der
Mitgliederinnen und — mitglieder in den Ortschaftsraten
und im Gemeinderat sich ein ruhiges Wohngebiet
leisten kdnnen. Es ware winschenswert, wenn bei einer
moglichen Abstimmung zum Larmaktionsplan auch an
andere Einwohner gedacht wird, bei denen das nicht
der Fall ist.

Oft wird ein moglicher Zeitverlust durch eine 30er Zone
deutlich Uberschatzt. Bei gleichmalig flieRendem
Verkehr, z.B. bei angepasster Ampelschaltung, gibt es
nur geringe Zeitverluste. Vielleicht lasst sich das in den
Ortschaftsraten und im Gemeinderat vor einer
mdglichen Abstimmung anhand von Beispielen noch
einmal belegen, um mdgliche Bedenken auszuraumen
und um zu vermeiden, dass wegen dieser Bedenken am
Ende alles verwassert wird.

Auch durch Elektroautos wird sich das Larmproblem
nicht von alleine erledigen. Abgesehen davon, dass
niemand weil3, wann Elektroautos tatsachlich die
Uberwiegende Zahl an Fahrzeugen ausmachen
werden, gibt es immer noch die Reifengerausche, die
ab ca. 25 km/h auch bei Elektroautos deutlich horbar
werden (Umweltbundesamt).

Zusatzlich habe ich folgende Anmerkungen (basierend
auf der Karte Planfall 1, kurzfristige MalRnahmen):

- Auf der Gunther Neurohr-Briicke zwischen Konstanzer
Stralle und StrandbadstralRe ist ein Limit von 50 km/h
geplant. Das macht meiner Meinung nach keinen Sinn,
wenn auf der Konstanzer Stralle und auf der
Strandbadstral’e ein Limit von 30km/h gilt. Das wird
viele Autofahrer zum kurzen Beschleunigen verfiihren,
was auf der Berg- und Talbahn dieser Briicke unnétig
Larm (und Abgase) verursachen wird. Daher sollte auf
dieser Briicke ebenfalls ein Limit von 30 km/h gelten.

- Dasselbe gilt fiir das kurze Teilstiick beim Ubergang
zwischen Guttinger Stra’e und Haselbrunnstral3e. Hier
sollte durchgehend ein Limit von 30 km/h gelten.

- Ich wundere mich, dass auf der Guttinger Strallen
zwischen Haselbrunnstrale und Schlesierstralie
weiterhin ein Limit von 50 km/h gelten soll, ebenso wie
auf der SchitzenstralBe. Dort wohnen ebenfalls
Menschen, die vor Verkehrslarm geschitzt werden
sollten, und ein Tempolimit von 30 km/h sollte
entsprechend auch dort eingeflihrt werden.

Kenntnisnahme. Das Anliegen wird an die zustandige
Stelle weitergeleitet.

Die Reifenabrollgerausche sind bereits ab 30km/h der
ausschlaggebende Larmfaktor. Daher sind bei Ge-
schwindigkeiten >30 km/h die Motorisierungsarten ver-
nachlassigbar.

Kenntnisnahme.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschiitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschiitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fir ein ganztagiges Tempolimit.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.
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Daruber hinaus: Auch wenn es hier um Larmreduzierung
geht, ware es aus Sicherheitsgriinden wiinschenswert,
wenn Autos in Radolfzell generell nur noch mit maximal
30 km/h unterwegs waren. Ein Beispiel: Als
Fahrradfahrer wird man immer wieder von Autos ohne
ausreichendem Sicherheitsabstand Uberholt, z.B. auch
dort, wo Fahrradschutzstreifen angelegt wurden. Wenn
ich mit dem Fahrrad auf der Konstanzer Strale oder der
Guttinger StralRe unterwegs bin, gibt es mindestens
immer ein Auto, das viel zu dicht Uberholt. Das ist dann
jedes mal sehr unangenehm, speziell wenn das Auto 50
km/h oder schneller fahrt. Meine Hoffnung wére, das
sich das bei einem Tempolimit von 30 km/h etwas
entspannt und die Gefdhrdung von Radfahrern und
anderen Verkehrsteilnehmern generell reduziert wird.

Eine flachendeckende Reduzierung auf Tempo 30 ist
nur bei flichendeckenden Betroffenheiten durch Larm
im Rahmen des Larmaktionsplans maéglich.

C.12
(Schreiben vom 11.12.2024)

BURGER 12 - I : GUTTINGER STRARE )

Sehr geehrter || GcNG

Sehr geehrte Damen und Herren,

in Bezug auf die geplanten Larmschutzaktionsplan in
Radolfzell folgende Stellungnahme.

Als Anwohner der Giittinger Str. 41/43 bendtigen wir in
diesem Abschnitt Millenium-Gebaude bis Einmindung
HaselbrunnstraBe  bitte unbedingt auch eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h.

* morgens ab 5 Uhr rasen die ersten Autos durch zu
Schichtarbeitsbeginn (oft sogar deutlich schneller als
die aktuellen 50 km/h)

* Ebenso auch Nachts. Nachts wird oft sogar noch
deutlich schneller gefahren.

« Starker Durchgangsverkehr in die Innenstadt und
nachts bei Veranstaltungen im Milchwerk

» Der ganze Durchgangsverkehr wird zur Hausseite hin
auf nur 1 Fahrspur verlagert, weil auf der
gegeniiberliegenden Seite 5 Parkplatze eingezeichnet
sind. Dadurch noch mehr Larm hausseitig.

» Parkplatzsuchverkehr wegen diesen eingezeichneten
Parkplatze

* AulRerdem liegen wir nahe an der Bahnlinie nach
Stockach und haben hinzu noch den Larm der Zige

Auch aus Sicherheitsgrinden benétigen wir eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h.

Es ist gefahrlich, weil

» die Fahrzeuge oft mit hoheren Geschwindigkeiten
durchrauschen. Besonders morgens und abends und
nachts.

« Schmale Fahrbahn

Kenntnisnahme.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschiitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.

Im Rahmen des Larmaktionsplans kann nur der Stra-
Renverkehrslarm betrachtet werden. Andere Begrin-
dungen fir Tempo 30 bleiben auf3er Acht.
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» zusatzlich eingezeichnete Parkplatze
* zusatzlich eingezeichneter Radweg auf der Fahrbahn

* Es gibt oft gefahrliche Situationen von Radfahrer auf
Radstreifen und Uberholende Autos, die ausscheren,
aufgrund der eingezeichneten Parkplatze

« Oft fahren die Autos deshalb mit zwei Radern auf dem
Gehweg bei Gegenverkehr, um nicht warten zu
mussen.

[1 Bitte Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
dauerhaft

[J Bitte Verlegung der 5 eingezeichneten Parkplatze
(Hohe Haus 41-43) weg von der Hauserfront

Wir hoffen sehr auf Unterstlitzung und Abhilfe. Besten
Dank

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

C.13
)

(Schreiben vom 18.12.2024)

BURGER 13 - [ SCHUTZENSTRARE

Sehr geehrte Damen und Herren,

sehr geehrter [N

Ja, sie haben recht mit ihrer Empfehlung und einer
Stellungnahme und da finde ich die eMail durchaus
passend.

Und eine Erganzung gleich zu Anfang: Nicht nur Larm
macht den Menschen in der Stadt zu schaffen. Da sind
auch noch Dinge wie Lichtverschmutzung,
Luftverschmutzung und Strafendreck und nicht zuletzt
entstehende Gefahren in jeglicher Form.

Die Anwohner der SchitzenstralRe, hier - leiden
schon lange unter der Larmbelastung des immer mehr
zunehmenden Verkehrs.

Ergo: Die Schitzenstrasse (vor dem SeeMaxx) MUSS
als Verkehrs-Hotspot in den Aktionsplan!!

Hier bei uns herrscht nun mal dichter, hektischer und
folglich auch larmender Verkehr.

Kenntnisnahme. Im Larmaktionsplan wird nur der Stra-
Renverkehrslarm betrachtet.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.
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Da ist Motorenlarm zwischen den hohen Geb&uden in
der Schitzenstralte an der Tages u. Nachtordnung.

Autofahrer nehmen leider KEINE Ricksicht auf die
Anwohner. Regelmallig sind auch einige der
Herrschaften der Meinung einen Sound-Check machen
zu mussen. &=

Und der Verkehr erzeugt natiirlich neben Ruf3, Larm
und Schmutz auch viel Gestank.

Und noch ein weiteres kausales Problem haben wir hier:

Das rucksichtslose Parken hier tragt noch zusatzlich zu
diesem Ubel bei. Da parken einige regelmaRig im
ABSOLUTEN HALTEVERBOT.

(siehe Foto im Anhang)

Diese ParkverstoRe im Halteverbot sind immer am
Freitag u. Samstag zu sehen. Und dann beim ein u.
aussteigen dann das Uubliche Turen zuschlagen.
Unglaublich wieviele Tiren so ein Auto hat.

Das Aus/Einparken nétigt natirlich die ausgebremsten
Schnellfahrer auch noch zusatzlich zum hupen.

Alles Larm &

Und dann sind da die zunehmenden Gefahren die damit
verbunden sind auch nicht zu unterschatzen.

Ein Ubel der besonderen Art.

Das Uberqueren der Schitzenstrale wird immer
gefahrlicher fir Radler, FulRganger, Senioren u. Kinder.

Immer wieder gibt es hier auch Beinahe-Unfalle mit
begleitendem Hupen. (Larm)

Allein gegenuber SeeMaxx in der Schuitzenstralle
wohnen acht schulpflichtige Kinder. Der nachste
FuRgangeriberweg ist relativ weit entfernt.

Das Ordnungsamt kontrolliert da leider einfach VIEL zu
selten.

Zweifellos muss es eine Losung fiir all diese Probleme
geben.

Die gibt es auch!!
Preiswert dazu.
Die Losung heif3t Tempolimit.

Dem gibt es nichts mehr hinzuzufligen.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf StralRenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf Stralenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.
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Danke auch an die Stadt Radolfzell dass hier Giberhaupt
ein Umdenken einsetzt und dass man Aktivitaten ins
Leben ruft die diesen Dingen dann Grenzen setzt. Vielen
lieben Dank.

c.14  BURGER 14 - I 5oDENSEESTRARE [l
(Schreiben vom 29.12.2024)
Sehr geehrter [

gerne gebe ich als Blrger und Anwohner der
Bodenseestralle am Ortseingang zu Bohringen meine
Stellungnahme zu den geplanten MaRnahmen des

Larmaktionsplans ab, um die Larmbelastung in
Radolfzell und den Ortsteilen weiter zu reduzieren.
Die  mehrheitliche Ablehnung des  Bdhringer

Ortschaftsrates zur vorgeschlagenen Ausweitung der
Tempo-30-Zone an den Boéhringer Ortsausgangen
(siehe SK-Artikel vom 5.11.2024) kann ich als
Anwohner nicht nachvollziehen. Ich wohne mit meiner
Familie ziemlich direkt am Ortseingang
Bodenseestrale (kurz vor der Einmindung Im
Wiesengrund), also direkt dort, wo die Tempo-30-Zone
in die 50er-Zone Ubergeht. Genau dort beschleunigen
vor allem morgens und abends Autofahrer besonders
stark, zudem ignorieren einfahrende Autofahrer in
vielen Fallen die beginnende Tempo-30-Zone schlicht
komplett. Daher bin ich als Betroffener absolut fir die
Ausweitung der Tempo-30-Zone und die Umstellung
des Blitzers auf 30 Km/h.

Das im SK-Artikel aufgefihrte Argument von CDU-
Ortschaftsratin Antje Hauck, dass die Ausweitung auf3er
mehr Verwaltungsaufwand keinen Mehrwert bringe, da
die Autos dort, wo die 30er-Zone ortsauswarts endet,
sowieso noch langsam flihren, kann ich daher absolut
nicht bestatigen. Im Gegenteil, sie beschleunigen dort
teilweise so stark, dass sie vor dem Blitzer wieder
runterbremsen missen. Gerade als Familienvater mit
zwei kleinen Kindern ist der Verkehrslarm durch schnell
fahrende und beschleunigende Autos sehr stérend und

Kenntnisnahme.

Zur Erweiterung der Tempo-30-Zone wird in diesem
Bereich ein larmoptimierter Fahrbahnbelag empfohlen.

Kenntnisnahme.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Die MaRnahme war auch Teil des Larmaktionsplans,
der Ortschaftsrat hat diese MalRnahmen allerdings ab-
gelehnt. Alternativ wird zur L&rmminderung ein larmop-
timierter Fahrbahnbelag empfohlen, dieser mindert den
Larm um 2 dB (A).
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zudem, wenn die Kinder draul’en spielen, auch

gefahrlich.

Daher ware es mein bzw. der Wunsch meiner Familie,
die Tempo-30-Zone in Bohringen auszuweiten.

Ich bin gespannt, wie die Fortsetzung des
Larmaktionsplans voranschreitet und hoffe, dass meine
Stellungnahme eventuell etwas Gehdr findet.

Kenntnisnahme.

C.15
(Schreiben vom 04.01.2025)

BURGER 15 [ R EDRICH-WEBER-STRARE )

Sehr geehrter _ sehr geehrte Damen une
Herren,

als Anwohnerin in der Friedrich-Werberstrasse mochte
ich zu dem Larmaktionsplan fiir Radolfzell noch ein paar
Punkte anfiihren.

1. Es ist dringend erforderlich, daf3 die 30er-Zone fir die
gesamte Friedrich-Werberstrasse gelten muf3. Nach der
Einmindung der Josef-Boschstrasse und der damit
endenden bisherigen 30er-Zone wird durch die
Autofahrer so schnell beschleunigt, dall es zu einer
erheblichen Larmbelastung kommt. Bei geéffnetem
Fenster, oder im Sommer auf dem Balkon, ist eine
normale Unterhaltung nicht mdglich. Auch bei den
Fahrzeugen, die aus Richtung der Eisenbahnstrasse
kommen, entsteht duch die hohe Geschwindigkeit (50
km/h,z.T. auch héher) ein erhebliches Fahrgerausch

2. Die Nutzer des Parkplatzes "Giiterbahnhof " sowie
der Bushaltestelle "

Herzenstrasse" muissen die Friedrich-Werberstrasse
Uberqueren um auf einen Birgersteig zu gelangen. Bei
der derzeitgen hohen Geschwindigkeit sollte man hier
die Unfallgefahr bedenken.

Wenn die Anwohner die Glascontainer auf dem
Parkplatz nutzen wollen, sind sie auch dieser Gefahr
ausgesetzt. Nach Fertigstellung der Bebauung SVP I
werden insbesondere noch weitere altere Anwohner
diese nicht ungefahrliche Kreuzung Uberqueren
missen.

3.Die Larmbelastung durch die Bahn ist nicht so sehr
stérend. Es fahren hier relativ wenig Guterziige, schon
garnicht in der Nacht. Die Personenziige, insbesondere
der Seehas, erzeugen kaum Larmgerausche.

Stérende Gerausche durch die Bahn entstehen, wenn
Ziuge auf dem Gleisvorfeld zum Bahnhof geparkt
werden. Meistens ist die der Fall, wenn Strecken z.B.
durch Bauarbeiten nicht normal genutzt werden
konnen.

Warum die Maschinen der Lokomotiven dann weiterhin
ununterbrochen laufen missen ist mir nicht bekannt.
Dabei entstehen auf jeden Fall unangenehme
Dauergerdusche, sowohl bei Tag, als auch in der Nacht.

Vgl. Planfall 1, hier wird Tempo 30 fir die Bodensee-
stral3e Friedrich-Werber-Straf’e von Eisenbahnstralte
bis Lohmuhlenstrale empfohlen.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Kenntnisnahme.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf Stralkenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen.
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Fur mich stellt sich die Frage, warum diese Zuge nicht
weiter im Westen (jenseits von Aldi) geparkt werden
kénnen, wo dann keine Wohnbebauung mehr ist.

Eventuell kdnnte man auch durch eine Bepflanzung mit
Hecken, Strauchern entlang der Bahnlinie noch eine
weiter Reduzierung der Gerausche erreichen.

Ich winsche lhnen allen noch ein gutes neues Jahr.

Hoffentlich lassen sich einige der Planungen umsetzen.

C.16

)
(Schreiben vom 04.01.2025)

BURGER 16 [ . - RIEDRICH-WERBERSTRARE

Sehr geehrter | GcN

ich bin Anwohnerin der Friedrich-Werber-Stratte [JJj

Die Regelung des Verkehrs mit 30 km/h wiirde ich sehr
begriien. Es fahren den ganzen Tag uber Autos und
Busse, von frihmorgens bis spatnachts direkt am
Wohnzimmer vorbei. Wenn wir im Frihjahr und
Sommer die Fenster 6ffnen, ist es oft so unangenehm
laut, dass Unterhaltungen schwer zu filhren sind. Es
sind auch, was grundsatzlich gut ist, viele Touristen
unterwegs. Diese lassen oft auf den Parkplatzen vor
den Hausern die Motoren ihrer PKW oder Wohnmobile
laufen, damit sie es klimatisieren!

Wenn es regnet, sind die Abrollgerausche der Reifen
durch das Wasser in den Fahrrinnen noch viel lauter!

Dazu ein anderes Thema: Oft wird man als Fulganger
auf dem Gehweg klatschnass gespritzt, weil so viel
Wasser in den Spuren bleibt. Uber eine Ausbesserung
sollte dringend beraten werden.

Ein weiteres Problem an dieser Stelle ist die erhdhte
Unfallgefahr durch Radfahrer. Hier ist namlich kein
Radweg ausgewiesen. Die meisten Radler gehen davon
aus, dass der Radweg der Eisenbahnstrasse hier weiter
auf dem Gehweg verlauft. Ich selbst wurde ganz knapp
schon touchiert!

Vgl. Planfall 1, hier wird Tempo 30 flr die Bodennsee-
stral3e Friedrich-Werber-Stral’e von Eisenbahnstralte
bis Lohmihlenstrale empfohlen.

In der Berechnung sind die durchschnittlichen Wetter-
eignisse berucksichtig.

Kenntnisnahme.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Cc.17
(Schreiben vom 09.01.2025)

BURGER 17 - J

Stellungnahme zum Larmaktionsplan.

Sorry,30er Zonen einzufiihren ist fir mich der falsche
Ansatz.(Wahrscheinlich waren meine Ziele andere wie
ihre).30er Zonen und die damit verbundenen
Uberwachungen sind allenfalls gut um Einnahmen zu
generieren, Autofahrer zu gangeln und ewig am
Feindbild Autofahrer festzuhalten.

Das Umwelt-Bundesamt hat sich intensiv mit den ‘Wir-
kungen von Tempo 30 an Hauptverkehrsstrallen’ aus-
einandergesetzt und die Ergebnisse veroffentlicht.

Darin wird unter anderem festgestellt, eine Senkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von innerdrtlich
50 auf 30 km/h in der Regel keinen nennenswerten Ein-
fluss auf die Leistungsfahigkeit einer Stral3e hat.

Demnach hangt die sogenannte ‘Sattigungsverkehrs-
starke’ vom zeitlichen Abstand der fahrenden
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Tempo 30 verursacht mehr Umweltschaden wie ein gut
flieRender Verkehr mit 50!

Wer an eine Hauptstralle zieht sollte wissen dass es
mehr Verkehr gibt! Ist es zu laut sollten sie nicht an die
Strale ziehen.

Es wird Zeit sich einmal wirklich um das Problem Larm,
Klima, CO2 Ausstol etc. zu kimmern und nicht die
Interessen verschiedener Griippchen zu befriedigen.

Wie geht das?

Ganz einfach, die Autos miissen weniger werden!

Fullgangerzonen missen zu 100% ohne jegliche
Sondergenehmigungen autofrei werden. Rader,
Scooter etc. werden geschoben. Es wird gelaufen.

Ebenso die Tegginger StraBe vom Joos
FirstenbergstralRe. Alle Parkplatze weg.

bis

Ebenso die Gartenstral’e von der Firstenbergstr. aus
Richtung Kaufland.

Zwischen Parkhaus Kaufland und dem Jahrhundertbau
ware es sehr hilfreich den Fulligangeriberweg (wird so
gut wie nie benutzt)besser hervorzuheben und ein
Hinweisschild in der ,S“Kurve mit der Aufschrift: der
Verkehr hat Vorrang anzubringen.

Unglaubliches spielt sich hier zwischen Autos und
Uberquerende FulRganger/Radfahrer ab.

Ebenso am Esso Kreisverkehr. Ein Kreisverkehr
funktioniert nur wenn der Verkehr flissig laufen kann.

Jeden Tag stockender  Verkehr, unnétige
Bremsmanodver, Bremsstaub etc.. Ausloser
FuBganger/Radfahrer die den Kreisel langst

vereinnahmt haben und sich anschlieRend Uber den
Larm beschweren.

Fazit

Die Innenstadt muss autofrei werden, Parkplatze
verschwinden und der Verkehr auerhalb muss flissig
laufen. Park and Ride Parkplatze anbieten.

Es wird Zeit Probleme wie Larm, Klima, Umwelt etc.
anders anzugehen, die Ursachen zu analysieren und
abzustellen und nicht immer nur Geschwindigkeit zu
reduzieren und Autofahrer zur Kasse zu bitten.
Stattdessen lieber die zweite Reihe und Radwege
Blockierer wie eigentlich einmal geplant war. Es muss
unattraktiv werden in die Stadtmitte mit dem Auto zu
fahren.

SUV, Busse oder dhnliche ,Panzer’ sollten das zehn-
fache an Parkgebiihren zahlen.

Keiner hat gesagt dass es nicht weh tut! Es muss

schmerzen.

Kraftfahrzeuge ab. Bei Einhaltung des Mindestabstan-
des (,halber Tacho”) betragt der zeitliche Fahrzeugab-
stand bei Standardbedingungen fiir Pkw sowohl bei
Tempo 50 als auch bei Tempo 30 rund 1,8 Sekunden.
Diese Aussage gilt ebenso fiir Tempo 40 statt Tempo
50.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Die vorliegenden Untersuchungen des UBA (Umwelt-
bundesamtes) zum Einfluss von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen auf die Luftschadstoffbelastung im Stra-
Renraum zeigen tendenziell einen Riickgang der
Schadstoffbelastungen bei gleichmaRigen Verkehrs-
fluss. Ziel der Geschwindigkeitsbeschrankenden Malf3-
nahmen muss es dabei immer sein, die Qualitat des
Verkehrsflusses beizubehalten oder sogar zu verbes-
sern. Dieser ist in der Regel bei Tempo 30 héher.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Es gibt einiges zu tun.

Gerne biete ich mich fir 6 Monate als Berater an um
weiteres zu besprechen.

Bezahlung nach Vereinbarung.

C.18
(Schreiben vom 10.01.2025)

BURGER 13 - I 1L ENSTRAGE [l

Lieber NN,

gerne  mochte  ich  den letzten Tag der
Offentlichkeitsbeteiligung zur Fortschreibung des
Larmaktionsplanes fir Radolfzell nutzen, um dazu
Stellung zu nehmen.

Anbei Ubersende ich IThnen meine Stellungnahme mit
der Bitte um Berlcksichtigung.

Fir eine kurze Eingangsbestatigung der Stellungnahme
und einer Information, wann der Larmaktionsplan dem
Gemeinderat zur endglltigen Abstimmung vorgelegt
wird, danke ich Ihnen im Voraus.

Stadt Radolfzell am Bodensee
Stabsstelle Umwelt, Klima und Naturschutz

Marktplatz_ 3
78315 Radolfzell

Radolfzell, 10. Januar 2025

Betreff: Stellungnahme zum Vorentwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans Radolfzell,
Schwerpunkt: 40 km/h Radolfzeller StralBe Markelfingen (Ortseingang bis -ausgang).

Senr geohrier NN

hiermit nehme ich Stellung zum Vorentwurf der Fortschreibung des Larmaktionsplans
Radolfzell, insbesondere zur Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 40
kmih tagsiiber auf der Radolfzeller StraBe in Markelfingen vom Ortseingang bis zum
Ortsausgang.

Die vom Orischaftsrat Markelfingen beschlossene und im Vorentwurf des Larmaktionsplans
dargestellte Geschwindigkeitsreduzierung auf der Radolfzeller Stralle von der Oberdorfstralle
bis zum Ortsausgang von 50 km/h auf 40 km/h ist vollig unzureichend, um die hohe
Larmbelastung von 70 dB(A) auf den gesetzlichen Auslésewert von unter 65 dB(A) tags zu
reduzieren und verfehlt damit das zentrale Ziel des Larmaktionsplans. Die Entscheidung des
Ortschaftsrates Markelfingen gegen eine ganztagige Reduzierung auf Tempo 30 beruht dabei
auf der empirisch nicht haltbaren Annahme, dass sich der hohe Durchgangsverkehr in der
Ortsdurchfahrt auf die Straffe Zum Lerchental verlagern wiirde. Dariiber hinaus ignoriert der
Beschluss wesentliche Vorteile einer Tempo-30-Zone, wie die deutliche Verbesserung der
Verkehrssicherheit und der Luftqualitat in Markelfingen.

Larmemissionen. Die Orisdurchfahrt Markelfingen ist deutlich zu laut: Mit 70 dB(A) am Tag
und dber 59 dB(A) in der Nacht sind die Anwohnenden der Radolfzeller Strale einer ,hohen
Larmbelastung” {(zweithochste von insgesamt vier Belastungsstufen) und damit einer hohen
Gesundheitsgefahrdung ausgesetzt [1]. Die politischen Entscheidungstrager‘innen in
Radolfzell stehen damit in der gesetzlichen Pflicht (!), kurzfristig MaRnahmen zu ergreifen, die
die Gesundheitsgefahrdung mindern. In Zahlen ausgedrickt sind dies die wvom
Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur festgelegten Auslésewerte von 65
dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht, die nicht iberschritten werden dirfen [2]. Eine
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Radolfzeller Strae von 50
auf 40 km/h am Tag fiihrt lediglich zu einer Lirmminderung von ca. 1 dB(A) und damit
zu einer Ldrmbelastung von 69 dB(A) am Tag. Sie ist damit vollig unzureichend, um die
Anwohner*innen in Markelfingen ausreichend vor verkehrsbedingtem Larm und den
damit verbundenen, hohen gesundheitlichen Risiken zu schiitzen. Sie verfehlt daher
das zentrale Ziel des Larmaktionsplans. Auch die Reduzierung auf Tempo 30 ganztags, die
zu einer Minderung um ca. 2,5 dB{A) und damit zu einer Lérmbelastung von 67,5 dB(A) tags
und 56,7 dB(A) nachts fiihrt, reicht nicht aus, um die Larmbelastung an der Radolfzeller Stralle
in Markelfingen unter die Auslosewerte zu senken. Es ist daher notwendig, die Intensitat des
Durchgangsverkehrs in Markelfingen insgesamt zu reduzieren. Das bedeutet, dass es flr

[1] vgl. Anhang 6 - Steckbriefe fiir zusammengefasste Malnahmen, 5. 12
[2] vgl. Vorentwurf L&rmaktionsplan, 5. 15

Vgl. Planfall 1, hier wird Tempo 30 fiir die Radolfzeller
Stral’e nachts empfohlen.

Die Gebaude mit Pegeln >67 dB(A) befinden sich zum
Teil im Bereich der Oberdorfstrae. Diesem Abschnitt
(vgl. Planfall 2) wird eine Fahrbahnsanierung mit larm-
minderndem Asphalt empfohlen. Tempo 30 ist hier be-
reits umgesetzt.

Kenntnisnahme.
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Autofahrer*innen unattraktiver werden muss, die Ortsdurchfahrt gegeniiber der B33 zu
wahlen; eine ganztagige Ausweisung von Tempo 30 auf der Radolfzeller Strafte stellt hierfiir
eine erste wichtige MaRnahme dar.

Luftqualitat. Baden-Wirttemberg hat klare Ziele - und die Stadt Radolfzell klare
Verpflichtungen: Bis 2030 sollen die CO2-Emissionen im Verkehrssektor um 55 Prozent und
der Autoverkehr in Stadt und Land, der mit 60 Prozent den groBten Anteil an den
Treibhausgasemissionen im Verkehr hat, um ein Flinftel reduziert werden. Diese verbindlichen
Vorgaben nehmen Radolfzell und seine Ortsteile wie Markelfingen in die gesetzliche Pflicht,
die Mobilitatswende zlgig einzuleiten. Eine ganztiagige Geschwindigkeitsreduzierung von
40 auf 30 km/h auf der Radolfzeller StraBe in Markelfingen fiihrt nachweislich zu einer
deutlichen Verringerung der Schadstoffbelastung durch den Durchgangsverkehr bei
gleichbleibendem Verkehrsfluss, der fiir die Ortsdurchfahrt gewahrleistet ist [3]. Zudem erhaht
die ganztagige Ausweisung von Tempo 30 auf der Radolfzeller Strake in Markelfingen die
Wahrscheinlichkeit, dass die Attraktivitat fir Autofahrer*innen, diese als Durchgangsstralle zu
nutzen, insgesamt abnimmt und sie stattdessen auf die B33 ausweichen (wgl.
Larmemissionen). Dies wiirde sich zuséatzlich positiv auf die Luftqualitatim Ort auswirken. Eine
vom Ortschaftsrat Markelfingen vermutete Verkehrsverlagerung im Zuge einer
ganztigigen Tempo-30-Zone auf der Radolfzeller Strafle in die bereits mit Tempo 30
ausgewiesene und durch zahlreiche parkende Fahrzeuge verengte Strale Zum
Lerchental kann hingegen ausgeschlossen werden, da in dieser Nebenstralle keine
Fahrzeitgewinne zu verzeichnen sind [4]. Nicht zuletzt deshalb stammt ein Drittel der von
mir im Jahr 2022 gesammelten Unterschriften fiir eine ganztagige Verkehrsberuhigung der
Radolfzeller Strae auf 30 km/h von Anwohner*innen Zum Lerchental. So sehr ich das
politische Engagement der einzelnen Mitglieder*innen des Orischafisrates Markelfingen
schatze, so sehr hat mich die politische Fehleinschatzung und Leichtfertigkeit, mit der sich die
Mehrheit gegen eine Tempo-30-Zone entschieden hat, fassungslos gemacht, ebenso wie die
Tatsache, dass die offensichtlichen Vorteile einer Geschwindigkeitsreduzierung von 40 auf 30
kmv/h fir die Verkehrssicherheit schlichtweg ignoriert wurden.

Verkehrssicherheit. Politik ist nicht dazu da, das Interesse einzelner Autofahrer*innen
durchzusetzen, moglichst schnell von A nach B zu kommen. Politik ist dazu da, vor allem die
Schwachsten in unserer Gesellschaft zu schiitzen - allen voran Kinder und altere Menschen.
Und davon leben in Markelfingen sehr viele, die taglich den Grtlichen Kindergarten und die
Schule im Oberdorf besuchen, oder von ihrer (betreuten) Wohnung im Unterdorf die
Radolfzeller StraRe iiberqueren miissen, um z.B. mit dem Stadtbus nach Radolfzell zu fahren.
Aber auch Radfahrende gehoren zu dieser ,Gruppe der Schwachsten®, da sie sich die
Radolfzeller Strale mit den Autofahrenden teilen missen. Eine ganztégige Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit auf der Radolfzeller Strafle in Markelfingen von 50 bzw. 40 km/h
auf 30 km/h tragt wesentlich zur Verkehrssicherheit dieser Gruppe bei. Der Reaktions-
und Bremsweg verkiirzt sich maBgeblich und das Sicherheitsgefiihl wvon
Fulgdnger*innen und Radfahrenden steigt nachweislich [5]. Dariiber hinaus wird
Verkehrsgerechtigkeit fir diejenigen geschaffen, die das Auto nicht zur Fortbewegung nutzen
(konnen). Dass sich insbesondere Schulkinder durch die hohen Geschwindigkeiten von 40
und 50 km/h auf der Radolfzeller Stralte unsicher filhlen, dufterten sie bereits im Zuge der
vergangenen Fortschreibung des Larmaktionsplans 2019 gegeniber Orisvorsteher Lorenz
Thum und forderten eine Verkehrsberuhigung - chne Erfolg [6]. Auch die unabhangige
gutachterliche Empfehlung der Firma Fichtner Water & Transportation GmbH aus dem Jahr
2017 fur eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 kmvh auf der gesamten Orts-

13] vgl. Vorentwurf Lirmaktionsplan, S. 19, 22

[4] vgl. Vorentwurf Larmaktionsplan, S. 44.

[5] val. Vorentwurf Larmaktionsplan, S. 20, 43f.

[6] https/iwww.suedkurier.defregion/kreis-konstanz/radolfzell/\Wie-soll-sich-Markelfingen-entwickeln-Der-
Ortschaftsrat-hat-darauf-noch-keine-endgueltige-Antwort-parat;art37 2455, 10328904

2

durchfahrt in Markelfingen [7] &nderte nichts an der ablehnenden Haltung von Ortsvorstehe
Lorenz Thum und den Mitgliederinnen des Ortschaftsrates Markelfingen, obwohl die hohe
Dringlichkeit einer drastischen Reduzierung des Durchgangsverkehrs in Markelfingen bestanc
- und weiterhin besteht, hat dieser doch den hichsten (!) Anteil in Radolfzell, wie aktuelle
Messungen belegen [8]. Fiir einen staatlich anerkannten Ferien- und Erholungsort wie
Markelfingen ist es bescha 1, sich ei gegeniiber Tourist"innen mit seinem
hohen Erholungsfaktor zu rilhmen und andererseits die eigemen Anwohner‘inner
unndtigen  Verkehrsrisiken auszusetzen und sie nicht ausreichend voi
verkehrsbedingter Luftverschmutzung und gesundheitsschidlichem Larm zu schiitzen

Politiker*innen missen mutiger werden und sich von veralteten Denkmustermn verabschieden
die nicht mehr in unsere Zeit - gepragt durch eine Polykrise aus Klimawandel
Biodiversitatsveriust und sozialer Ungleichheit - passen. Die Abkehr von einer autoorientierter
Verkehrs- und Stadtplanung hin zu einer suffizienten Mobilitat, die der Forderung des
Umweltverbundes héchste Prioritat einrdumt, mag wie eine Uberfordernde und kaurr
vorstellbare Vision klingen. Doch grofle historische Beispiele wie die Grindung de
Europdischen Union nach dem Zweiten Weltkrieg zeigen, dass gerade aus schwierigen Zeiter
groBartige Verdnderungen entstehen konnen; hatten Sie zur damaligen Zeit an Winstor
Churchills Vision eines vereinten und friedlichen Europas geglaubt?

Haben wir den Mut und glauben wir daran, dass die Mobilititswende eine groBe Chancs

fiir eine lebenswerte, soziale und sichere Stadt Radolfzell ist - und die Einrichtung einei

ganztigigen Tempo-30-Zone in der Ortsdurchfahrt Markelfingen ein erster, sehi
ichtiger Schritt auf di Weg.

Fiir Riickfragen stehe ich Ihnen gerne zur Verfiigung.

Freundliche Grife

[7] hitps:/iwww_suediurier.
Markelfingen.ant372455,9134942
[8] vgl. Integriertes Klima-Mobilititskonzept 2030PLUS, S. 42; Plan §3,5.7

IFachleute-emph +Tempo-30-in-

Kenntnisnahme.

Von einer Verkehrsverlagerung ist nach Prifung durch
das Verkehrsmodell nicht auszugehen.

Kenntnisnahme.

Die Verkehrssicherheit steigt bei Tempo 30 gegeniber
Tempo 40 oder Tempo 50

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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BURGER 19 -
(Schreiben vom 02.10.2024, nachrichtlich)

c.19

)

von: I

Gesendet: Mittwoch, 2. Oktober 2024 14:30

An: Poststelle Radolfzell <Poststelle.Radolfzell@Ra-
dolfzell.de>

Betreff: Antrag auf Larmschutz

Sehr geehrte Damen und Herren,

Larm macht physisch und psychisch krank. Nach der
Luftverschmutzung ist Larm die zweitgréf3te umweltbe-
dingte Ursache fir Gesundheitsprobleme. Der Stral3en-
verkehr ist dabei die mit Abstand gréRte Larmquelle:
Drei Viertel der Menschen in Deutschland flihlen sich
durch StraBenverkehrslarm gestort oder gar belastigt —
dazu gehdre auch ich. Als von einer hohen Larmbelas-
tung betroffene Person fordere ich hiermit, dass dem
Schutz vor Verkehrslarm in Radolfzell am Bodensee
eine deutlich héhere Prioritdt zugemessen wird.

Besonders dringlich ist die Situation in der Schitzen-
straRe, Ubergang Schiitzenstrale - L220, StraRkenab-
schnitt zwischen Haselbrunnstral3e und der Briicke
Uber die Bahntrasse. Der Verkehr trifft hier beschleunigt
von der Abfahrt von der Briicke auf der Schiitzenstralle
ein. Daher beantrage ich hiermit, dass folgende MalR3-
nahmen in dem Larmaktionsplan der aktuellen vierten
Runde fiir den oben genannten Bereich festgeschrie-
ben und umgesetzt werden: Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit soll ganztagig auf 30km/h begrenzt wer-
den. Tempo 30 ist nachweislich eine wirksame und
kostengunstige MaRnahme zur Minderung von Ver-
kehrsldarm und kann im Rahmen der Larmaktionspla-
nung schnell und rechtssicher umgesetzt werden. An-
ordnungen verkehrsberuhigender Manahmen z.B. in
Form von Durchfahrtssperren fiir Kfz-Verkehr (insbe-
sondere LKW) sind ebenso in Betracht zu zie-

hen. Larmschutz muss an der Quelle ansetzen - um
Betroffene dauerhaft wirksam zu entlasten, muss der
motorisierte Individual- und Schwerverkehr im oben ge-
nannten Bereich deutlich reduziert werden. Ohne ent-
sprechende verkehrsberuhigende MaRnahmen wird
eine dauerhafte Larmreduktion nicht realisierbar sein.

Besonders Schwertransport und Durchgangsverkehr
stellen eine enorme Belastung der Anwohnerlnnen der
SchitzenstralRe dar. Malnahmen zum Larmschutz soll-
ten entsprechend auf der gesamten Stral’eléange und
zu jeder Tageszeit ergriffen werden.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.
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StralRenverkehrslarm belastet mich in meinem Alltag
wie folgt: Nachts wache ich auch bei geschlossenen
Fenstern vom Larm durchfahrender Fahrzeuge, vor al-
lem LKWs, auf. Es gilt zwar zum Larmschutz Tempo 30
zwischen 22 und 6 Uhr, doch wird sich daran weder ge-
halten, noch wird es ausreichend kontrolliert. Eine dau-
erhafte Anlage zur Geschwindigkeitskontrolle fehlt.
Auch tagsuber stort der Verkehr die Konzentration, so
dass arbeiten im Home Office kaum moglich ist. Nicht
einmal am Wochenende verbessert sich die Situation
merklich.

Ein Rechtsgutachten der renommierten Kanzlei Geulen
und Klinger im Auftrag der Deutschen Umwelthilfe be-
statigt, dass Behdrden weitaus mehr Handlungsmaog-
lichkeiten in Sachen Larmschutz haben als weitlaufig
angenommen. Kommunen kénnen mittels der Larmakti-
onsplanung bereits unter geltender Rechtslage bei-
spielsweise Uber streckenweise oder grof¥flachige Ein-
fuhrung von Tempo 30 entscheiden. Das Rechtsgut-
achten mit mehr Details finden Sie auf dieser Website:
https://www.duh.de/laerm/

c.20 BURGER 20 - I (KONSTANZER

(Telefonat vom 15.01.2025)

STRARE [}

Befiihrwortung von Tempo 30, inklusive auf der Briicke
der Konstanzer Stralie

Kenntnisnahme.

C.21

)

(Schreiben vom 01.12.2024)

BURGER 21 - I SCHUTZENSTRARE

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir Familie [JJJJlll mit vier Erwachsenen und einem
Kleinkind in der Schatzenstr. ] wiinschen uns Tempo
30 fir die gesamte Schutzenstralle. Wir wohnen
gegenuber vom Seemax und zeitweilig staut sich der
Verkehr enorm mit entsprechendem Larm. AulRerdem
sind daflr, dass die Stralle doch sehr lang ist,
insgesamt drei FulRgangeriberwege sehr wenig. Wir
bitten Sie, das bei lhren Uberlegungen zu
berlcksichtigen.

Mit freundlichen Griif3en

Barbara und Axel

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschiitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fur ein ganztagiges Tempolimit.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

C.22

)
(Schreiben vom 09.12.2024)

sURGER 22 - | £ADENER STR]

Sehr geehrter | GczN

sehr geehrte Damen und Herren,
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ich bedanke mich fiir das Engagement bezlglich der
Aufstellung einer kartographischen Erfassung aller
Larmindizes im Stadtgebiet Radolfzell und das dazu
abgeleitete MalRnahmen zur Reduktion der Belastung
fur die Burgerinnen, Blrger und Umwelt.

Ich selbst wohne in Gittingen und bin vom Larm
betroffen. Aktuell herrscht in Guttingen entlang der L220
weitestgehend Tempo 40. Im o6ffentlich zur Verfligung
gestellten Erlduterungsbericht zum Larmaktionsplan ist
ausfuhrlich beschrieben, dass sich u.a.:

- Der Verkehrsfluss NICHT durch eine Reduktion auf
Tempo 30 verlangsamt und die Kapazitat einer Stralle
hierunter nicht leidet.

- Der Bremsweg sich durch eine Reduktion auf Tempo
30 halbiert.

- Die Reduktion auf Tempo 30 eine Larmreduktion von
mehreren dB bringt

— aufgrund der logarithmischen Skala ist dies eine
merkliche Verbesserung.

- Die Reduktion positive Auswirkungen auf
Abgasemissionen hat — selbst wenn dazu ,in den
zweiten Gang"“ runtergeschalten werden muss.

- Tempo 30 nur geringfugige Auswirkungen von
wenigen Sekunden auf die Fahrzeiten des OPNV hat.

Von Bekannten aus dem Ort erhalte ich fur die
Forderung von Temporeduktion zum Larmschutz viel
Zuspruch. Es wurden bspw. bereits Unterschriftenlisten
gesammelt und das Thema wurde unterstiitzt von
Burgern im Ortschaftsrat vorgetragen. Von wenigen
Birgern kommen Aussagen wie ,lch bremse mit
meinem Auto auch bei Tempo 60 genauso schnell wie
mit 30 oder ,Ich laufe ja eh nicht und méchte schnell
nach Hause kommen, daher auf keinen Fall Tempo 30,
denn dann bin ich ja noch langsamer®. Neben der
faktischen Unwahrheit dieser Aussagen ist das
unsolidarisch und gefahrdend gegeniiber anderen
Verkehrsteilnehmern.

Guttingen ist ein Ort der an einer stark befahrenen
DurchfahrtsstralRe liegt. Das ist eine Tatsache und diese
wird und soll auch so bleiben. Aber es muss in unserer
Hand liegen, die Belastung und das daraus
entstehende Risiko soweit mitzugestalten, dass der Ort
sicher, ohne gesundheitlicher Einschrankungen und
lebenswert bleibt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Bekannt.

Bekannt.

Bekannt.

Bekannt.

Bekannt.

Bekannt.

Aufgrund der fehlenden Betroffenheiten im gesund-
heitskritischen 67/57 dB(A) oder spatestens im grund-
rechtlich geschitzten gesundheitsgefahrdenden
(>70/60 dB(A)) Bereich besteht keine Rechtsgrundlage
fir ein ganztagiges Tempolimit.

Kenntnisnahme.
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Stellungnahme  1: Larmreduktion  bedeutet

Verkehrssicherheit

Neben der Larmproblematik gibt es in Guttingen entlang
der L220 keine mdgliche Alternative Route als
FuRganger von Ost nach West oder umgekehrt zu
kommen. Ein Beispiel: Von der Schule zur
Buchenseehalle muss man die L220 entlanglaufen, es
gibt keine alternative Route. Gleiches gilt vom und zum
Kindergarten oder vom/zum Ortszentrum (s. Skizze).
FulRganger und Radfahrer sind also zwangslaufig
darauf angewiesen entlang der L220 zu laufen / fahren
— oder das Auto zu nehmen. Letzteres ist in Guttingen
leider auch Ublich, denn es ist nicht angenehm entlang
eines 1,2 m breiten Gehsteigs zu laufen, wenn auf der
Ortsstralle zwei LKWs passieren.

Lagebild Giittingen: in lila die Schule, Sporthalle,
Kindergarten und Ortsmitte

Schiler und Kinder haben entlang der L220 ihren
Schulweg, Der Kindergarten hat wochentlich Ausflige
zur Buchenseehalle. Die Tatsache, dass bisher noch
kein Zwischenfall geschehen ist, ist KEIN Beweis dafur,
dass die Situation sicher oder angemessen ist.

Die Gehwege und Fahrbreiten erflllen nicht die
heutigen Standardbreiten im Neubau von
Verkehrswegen. Die abgesenkten Bordsteine sind
teilweise nicht gegenulberliegend, sodass Kinder unter
6/14 Jahren, welche zur Benutzung des Gehwegs
verpflichtet bzw. angehalten sind, zwangslaufig auf die
StralRen ausweichen mussen, um den Bordstein nach
einer Einmindungsstrae wieder befahren zu kénnen.
Geltende Mindestabstande von 1,5 Metern zu
FuRgangern kénnen gar nicht eingehalten werden(!).

Besonders betroffen ist im Ubrigen der Abschnitt
zwischen dem ,Kreisel* und der Buchenseehalle, da
viele Autofahrer aufgrund des ,Aul3erdrtlichen
Charakters® hier massiv beschleunigen und die
vorgegebene Geschwindigkeitsbeschrankung
ignorieren. Ich weil von Mitblrgerinnen und
Mitblrgern, dass diese gerne haufiger das Fahrrad
nehmen wirden, wenn es nicht so unangenehm ware
durch den Ort zu laufen/zu fahren.

Eine Reduktion des Tempos wirde also nicht nur zu
mehr Sicherheit, weniger Larm und weniger Abgasen

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf Straenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen. Andere
Verkehrsprobleme kénnen nicht berlcksichtigt werden.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Der Larmaktionsplan bezieht sich nur auf Stralkenver-
kehrslarm und nicht auf weitere Larmquellen. Andere
Verkehrsprobleme kdnnen nicht bertcksichtigt werden.

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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fuhren, sondern auch dazu beitragen, dass mehr
Anwohner zu Fuly gehen oder mit dem Fahrrad fahren.
Das ware eine Win-Win Situation fur Larmschutz und
Sicherheit und eine echte Aufwertung fiir den Ort.

Stellungnahme 2: Temporeduktionen sind moglich

Aufgrund der besonderen ,Situation®, dass die L220
eine Landesstralde ist und zugleich die Ausweichstralie
der B33 ist, wurde in der Vergangenheit von Vertreten
der Stadt Radolfzell die These in den Raum gestellt,
man konne hier keine Reduktion der Geschwindigkeit
umsetzten. Diese ,These” ist falsch, denn:

- im aktuellen Larmaktionsplan sind MalRnahmen im
Ortsteil Liggeringen vorgesehen. Liggeringen liegt
ebenso an der L220.

- Weitere Dorfer entlang der L220 (Bsp. Dettingen)
haben es auch geschafft mit dem Land Vereinbarungen
zu treffen und umzusetzen, die Uber die Reduktion auf
Tempo 30 sogar hinaus gehen (Verkehrsberuhigung
z.B. durch Pflanztrége).

Und wie Eingangs erklart  schreibt der
Erlduterungsbericht zum Larmaktionsplan selbst, dass
es keine negativen Auswirkungen auf die Kapazitat oder
den Verkehrsfluss durch die Reduktion auf Tempo 30
gibt.

Stellungnahme 3: Larmschutz ist notwendig
aufgrund der Exposition im Ort

Es gibt kaum einen anderen Ortsteil im erfassten
Gebiet, der ahnlich exponiert gegeniber dem
StralRenverkehr ist, wie der Ortsteil Guttingen, denn:

1) Guttingen ist im westlichen Ortsteil (Buchenseehalle
bis Kreisel) von dem Larmemissionen der B34
betroffen.

2) Gittingen hat als Ortsteil-Durchtrennende Strale die
L220, welche eine Hauptverkehrsverbindung der
anliegenden Dorfer sowie Konstanz ist. Insbesondere
der Schwerlastverkehr z.B. nach Liggeringen muss
aufgrund der Verkehrsbeschrankungen der Route
,Dettenbach“ durch den Ort Glttingen fahren. Damit ist
in keinem anderen Ortsteil ist die Belastung ahnlich
hoch.

3) Die L220 ist eine ,Ausweichstrale” zur B33 und
damit wie keine andere Stral3e im Gebiet potentiell von
einer massiven Verkehrsflutung betroffen, z.B. bei
Sanierungsarbeiten oder Sperrungen der B33. Hierauf
gilt es sich vorzubereiten und geeignete MalRnahmen zu
ergreifen.

4) Der Larmschutzplan berlcksichtigt nicht neu
erschlossene Baugebiete. Die Exposition ist daher
héher als im Bericht dargestellt und muss neu bewertet
werden.

Bekannt.

Bekannt. MaRnahmen wegen Larm sind nur bei rele-
vanten Larmiberschreitungen maglich.

Bekannt.

Bekannt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Zu 1):

Aufgrund der vorherrschenden westlichen Winde ist die
Belastung weitaus massiver ausgepragt, als in der
kartografischen Erfassung dargestellt, da
Windverschiebungen des Larms im Index keine
Berlicksichtigung finden. Der gesamte westliche Ortsteil
ist also massiv davon betroffen, dass mit Aufhebung
des Tempo 70 auf Hohe des ,Netto“, die Fahrzeuge,
Motorrader und LKWs den Berg Richtung Stahringen
den Berg hoch beschleunigen. Ebenso ist das
Naherholungs- und Naturschutzgebiet rund um die
Buchenseen sowie der Guttinger Sportplatz stark vom
Verkehrslarm betroffen. Die Bereiche werden im
Larmaktionsplan  trotz der so  bedeutenden
gesellschaftlichen Rolle fiir die Naherholung nicht
betrachtet und missen mit einbezogen werden.

-

en

Plan, auf dem der Ladrmaktionsplan beruht, in griin die
Naherholungsgebiete und bereits bebauten
Grundstiicke

Kenntnisnahme.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde das ge-
samte Untersuchungsgebiet Stadt Radolfzell betrachtet.
Bei den Berechnungen sind auch die Wetterverhaltnisse
im Mittel beinbezogen.

Die Bereiche wurde nicht als ,Ruhige Gebiete‘ ausgewie-
sen.

Eine konkrete Festlegung von ‘Ruhigen Gebieten’ ist
derzeitig im Larmaktionsplan nicht erforderlich und nicht
vorgesehen. Bei moglichen Planungen sollen die Ziele
der Larmaktionsplanung zum Schutz und Ausbau ‘Ru-
higer Gebiete’ berlicksichtigt werden und im Zusam-
menhang mit der Stadtentwicklungs- und Landschafts-
planung sowie Freiflachenentwicklung weiterentwickelt
werden.

Zu 2) und zu 3):

Gattingen hat ca. 2 km ,Ortsdurchfahrt®. Liggeringen
und Markelfingen nur ca. die Halfte bzw. ein Drittel
dieser Lange. Zudem sind die beiden Orte wesentlich
srunder” in der kartografischen Auspragung, sodass auf
die kirzere Laénge der Ortsdurchfahrt weniger
betroffene Hauser kommen. Trotzdem wurde flr beide
Orte ein Larmaktionsplan erstellt und fir Guttingen
nicht, obwohl in Gittingen ein Grofiteil aller Hauser in
direkter oder angrenzender Reihe zur
Durchfahrtsstralie stehen.

Die Ortsdurchfahrten der anderen Ortschaften sind an-
ders gestaltet. Bspw. durch den Radius der Stral3e in
Liggeringen sind gibt es hier mehr Betroffenheiten. Dar-
Uber hinaus stehen die Gebdude naher an der Stralie.
Die Lange der Ortsdurchfahrt hat auf die Larmausbrei-
tung keinen direkten Einfluss.

Sofern Betroffenheiten im gesundheitskritischen (>67/57
dB(A)) oder spatestens im grundrechtlich geschitzten
gesundheitsgefahrdenden (>70/60 dB(A)) Bereich
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vorliegen, mussen im Untersuchungsgebiet Maflnah-
men gefunden werden.

)
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Was gibt es rund um: L220?
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Lénge der Ortsdurchfahrten und betroffene Héuser:
Giittingen hat ca. eine 3x langere Ortsdurchfahrt als
andere Ortsteile, die Teil des Larmaktionsplans wurden.

Weiter stimmen die Berechnungen des
Verkehrsaufkommens nicht, da in Guttingen zwei
VerbindungsstraBen zusammenlaufen, aber nicht
getrennt betrachtet wurden. Hier markiert in ,lila“ und in
,orange® am Beispiel des Verkehrsaufkommens
Tagsuber:

Orange: Verkehr angegeben mit 2.000/24h zwischen
Liggeringen und Guttingen.

Lila: hier fehlt aber der hinzukommende Verkehr,
welcher von Moggmgen kommend auf die L220 im Ort
zufahrt und so ZUSATZLICH den Abschnitt zwischen
.Kreisel* und ,Buchenseehalle belastet. Dies sind
weitere 3.700 Fahrzeuge/24h. Diese Fahrzeuge sind
allesamt dem benannten Abschnitt hinzuzuzahlen, da

niemand von Mdoggingen via Gittingen nach
Liggeringen  fahren  wirde und das der
»Zubringerverkehr® der Ortsteile Allensbach,

Markelfingen, Moggingen und aller Guttinger zur B34 ist
(zusatzlich zu den erfassten 2.000Fahrzeuge/24h).

Das Gesamtaufkommen ist also 5.700 Fahrzeuge
pro 24h (tagssiiber) und damit deutlich héher als in
Liggeringen oder Markelfingen!

10 Lage und Nummer Querschitt
10000 DTV-Wert
(10%) (Antel SV>3,5tin %)

der
Verkehrsaufkommen. Volumenstréme miissen fiir den
Teilabschnitt ,Kreisel” bis ,B34“ addiert werden

Fehler in dargestellten  Menge  zum

Das Verkehrsaufkommen stammt aus dem aktuellen
Verkehrsmodell fir das Mobilitdtskonzept der Stadt Ra-
dolfzell. Fir den Abschnitt dstlich Kreisverkehr in Gittin-
gen stimmt die DTV KFZ mit 2.000. Fir den Abschnitt
sudlich Kreisverkehr stimmt die DTV KFZ mit 3.700. Far
den Abschnitt westlich Kreisverkehr, was hier im Plan
durch einen dickeren Strich dargestellt ist, liegt die DTV
KFZ bei 5.100. Eine simple Addition der beiden Zahlen
ist nicht méglich, da auch Verkehrsaufkommen in Gittin-
gen fur ein Zuwachs, bzw. Abgang fihrt. Es kommt je-
doch aus Larmsicht sehr nah an die 5.700 heran. Die
Verkehrsmengen sind korrekt in der Berechnung bertick-
sichtigt.

Die Zahlen sind aufgrund der Ubersichtlichkeit nicht in
der Karte dargestellt, sie waren jedoch Berechnungs-
grundlage.
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Zu 4)

Im Larmaktionsplan wurde nicht die neu bebauten
Gebiete der Flurnummern 989/29, 989/23, 989/30,
989/28, 989/25, 989/31 beachtet. Hier sind ca. 14
Wohneinheiten, grofitenteils auf stadtisch vergebenen
Bauplatzen. Dieses Siedlungsgebiet ist also Teil der
stadtischen Strategie fir Wohnen der Stadt Radolfzell
und wurde bereits in dem Jahr 2019 ausgeschrieben.
Die Hauser und Wohneinheiten wurden im
Larmaktionsplan von 2024 jedoch nicht als bebautes
und bewohntes Gebiet bewertet. Anhand der
Auswertung der Larmkarten, ist zu erkennen, dass
diese Gebaude stark exponiert sind und in die
Bewertung einflieRen missen.
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Zusatzlicher Hinweis: Die gesamte hier gelbe Flache
zZw. Kreisel und Buchenseehalle ist
Bauerwartungsland und entsprechend im
Flachennutzungsplan ausgewiesen und bestimmt. Der
Bereich befindet sich im roten und orangenen Bereich
der Larmindexkarten. Im Sinne einer
vorrausschauenden MafRnahmenplanung des
Larmaktionsplan 2024 ist dieses Gebiet entsprechend
fiir eine sehr wahrscheinliche, zukiinftige Bebauung mit
zu bewerten

Daher die Forderung: Aufgrund der falschen
Grundlage des Verkehrsaufkommens in Giittingen
zw. ,Kreisel“ und Buchenseehalle“ sowie der
Nichtberiicksichtigung der etwa 14 dort im Bestand
befindlichen Wohneinheiten der stadtisch
ausgeschriebener Bauflachen des Gebiets ,am
Kreisel“ ist der Larmindex fiir diesen Bereich neu zu
erstellen uns zu bewerten.

Es werden die vorgegebene Datensatze der LUBW vom
Jahr 2022 verwendet. In der nachsten Runde der Larm-
aktionsplanung werden wird die neue Bebauung bertick-
sichtigt.

Der Immissionsort am nachsten Gebaude zur StralRe
(das am KVP) wurde neu berechnet. Hier kommt es zu
keiner Uberschreitung von 67 db(A). Dies bedeutet, dass
es auch durch den neuen Gebaudebestand zu keiner
anderen Bewertung kommt.

Aufgrund der fehlenden Uberschreitungen von 67/57
dB(A) ist eine Malnahme aus Larmgriinden nicht be-
grindbar.

Vorschlage zur weiteren Gestaltung:

1)

Einfihrung von Tempo 30 im gesamten Bereich der

L220 zwischen der Buchenseehalle und dem
Ortszentrum (Beginn Bordwaldstralle) — s. lila
Markierung. Mindestens jedoch zwischen der

Buchenseehalle und der Grundschule Guttingen. Auf
Hoéhe der Grundschule Guttingen eine
Verkehrssensibilisierende  Installation, z.B. die
Einfihrung der ,dauerhaften Rotschaltung® der Ampel
mit  Annaherungssensor, eine signalisierende

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.
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Fahrbahnmarkierung (z.B. roter Querstreifen mit Schrift
Vorsicht ,Schule®).

2)

Installation einer festen Radarmessanlage im Abschnitt
zwischen ,Kreisel* und ,Buchenseehalle, um
Uberschreitungen der zuldssigen Geschwindigkeit und
der damit einhergehenden Gefahr fiir die Besucher der
Sporthalle (Schiiler/Kindergarten!) hier zu unterbinden.

3)

Ausweitung des ,Tempo 70“ entlang der B34 im
Einflussbereich des Ortes oder Errichtung einer
Larmschutzwand - s. blaue Markierung. Auch in
Vorbereitung des Bebauungsgebiets zw. Kreisel und
Buchenseehalle.
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MalBnahmen: in blau: Tempo 70 Ausweitung bzw.
Ladrmschutzwénde, in lila: Temporeduktion und
L&rmschutzmalBnahmen

Das Anliegen wird an die zustandige Stelle weitergelei-
tet.

Sofern Betroffenheiten im gesundheitskritischen
(>67/57 dB(A)) oder spatestens im grundrechtlich ge-
schitzten gesundheitsgefahrdenden (>70/60 dB(A))
Bereich vorliegen, missen im Untersuchungsgebiet
MaRnahmen gefunden werden.






