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Anhang 6 - Steckbriefe 1
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2 Anhang 6 - Steckbriefe

1. MaBnahme: Geschwindigkeitsreduzierung

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-01-17

744 64,8 228 147 ca. 2,5 dB(A)
Ziel:

Larmminderung im StraBenverkehr durch Reduzierung der Geschwindigkeit

Worum geht es?

Fiir besonders larmbelastete Bereiche der HauptverkehrsstraBRen ist die Einrichtung
oder Ausweitung von Geschwindigkeitsbeschrankungen zu priifen. Gerade im dicht
bebauten innerstadtischen Bereich bestehen kaum wirkungsvolle Alternativen zu
geschwindigkeitsdampfenden MaRnahmen. Aktiver Larmschutz in Form von
Larmschutzwanden scheidet meist aufgrund der Platzverhaltnisse und aus stadtebau-
lichen Griinden an Larmschwerpunkten als mogliche Losung aus.

Fiir die Hauptverkehrsstrallen in der Kernstadt Radolfzell sowie die Ortsdurchfahrten
in Liggeringen, Markelfingen und Moggingen werden Geschwindigkeitsreduzierungen
empfohlen. Im gesamten StraBenverkehrsnetz sind einheitliche Regelungen sinnvoll,
auch in Bezug auf bestehende Geschwindigkeitsbeschrankungen. So wird eine
Nachvollziehbarkeit der Regelungen durch den Verkehrsteilnehmer erreicht.

Die angestrebte Geschwindigkeitsdampfung kann mittel- bis langfristig durch bauli-
che MaBnahmen, wie z. B. Fahrbahndeckenerneuerungen, unterstutzt werden.

Entsprechend dem aktuellen Kooperationserlass des Landes Baden-Wiirttemberg
(Stand 08.02.2023) kommen straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen insbesondere
dann in Betracht, wenn die darin genannten Richtwerte an betroffenen Gebauden
iiberschritten werden. Die Auslosewerte der Larmaktionsplanung liegen bei 65 dB(A)
am Tag bzw. 55 dB(A) in der Nacht. Bei Uberschreitungen von 67 dB(A) am Tag bzw. 57
dB(A) in der Nacht sinkt ein Handlungsermessen auf Null.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

1.750 1.190 1.337 934
Kosteneinordnung ca. 1.285.600 €

Stadt Radolfzell am Bodensee
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Anhang 6 - Steckbriefe 3

Verstarkende MaBRnahmen

- geplante Fahrbahnsanierung (ca. 2 dB(A))

- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)
- passive LarmschutzmaRnahmen (bei LandesstraRen)

- stationare und mobile Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee

Larmaktionsplan 4. Runde MODUS CONSULT ==

Karlsruhe, 16.04.2025 Radolfzell_LAP &_Steckbriefe.wpd



1.1 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 3

Anhang 6 — Steckbriefe

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

RD-GT-03 683 57,6 12 12 ca. 2,5 dB(A)
Aktionsbereich 3: Moggingen % \
» Liggeringer StraBe (K 6167) von

SchulstraBe (bestehendes T30) bis o

Nr. 18 (Einmiindung MiihlbachstraRe) |« =~

. ‘ o T -

/. Moggingen -

\p 8
Sl
\-.

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Liggeringer
StraRe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30 km/h wird eine merkliche
Minderung der Larmbelastungen um rund 2,5 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

31 15 26 1
Kosteneinordnung ca. 166.600 €

Verstarkende MaRnahmen

- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))
- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

- stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee
Larmaktionsplan 4. Runde

Karlsruhe, 16.04.2025 Radolfzell_LAP &_Steckbriefe.wpd
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Anhang 6 - Steckbriefe 5

1.2 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 7

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)
RD-GT-01 Tag Nacht Tag Nacht

70,8 59 18 18 ca. 2,5 dB(A)

Aktionsbereich 7: Bohringer StrafRe

» Bohringer StralRe von KVP Zeppelin-
straBe bis HaselbrunnstraBe

» FriedhofstraBe von Haselbrunnstra-
Re bis Bohringer StralRe

» Bohringer StralRe von Haselbrunn-
straBe bis Mooser StralRe

-

=
5%“%
& E

| S

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Bohringer-
und FriedhofstraBe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30 km/h wird
eine merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund 2,5 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iber 65/55 dB(A)

192 122 144 928
Kosteneinordnung ca. 121.800 €

Verstarkende MaBnahmen

- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)
- passive LarmschutzmaBnahmen (bei LandesstraBen)

- MaRnahme RD-FB-02 / RD-GT-10

- stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee
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6 Anhang 6 - Steckbriefe

1.3 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 8

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-08 67,9 58,4 7 7 ca. 2,5 dB(A)

Aktionsbereich 8: ZepplinstraBBe

» ZeppelinstraBe (L 220) von KVP Ra-
dolfzeller StraRe (L 192) bis Zeppe-
linstraBe Nr. 16

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der
Zeppelinstrale entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30 km/h wird eine
merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund 2,5 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

46 32 50 32
Kosteneinordnung ca. 117.400 €

Verstarkende MaRnahmen

- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraRe, Fahrbahnverengung)
- passive LarmschutzmaBnahmen (bei LandesstraBen)

- stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee

Larmaktionsplan 4. Runde MODUS CONSULT ==
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Anhang 6 - Steckbriefe 7

1.4 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 9

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-09 67,9 57,2 1 1 ca. 2,5 dB(A)

=y
B Trimy

Aktionsbereich 9: Friedrich-Werber-
StraBe

» EisenbahnstraBe von Nr. 3 bis
Friedrich-Werber-StraRe

» Friedrich-Werber-StralRe von Eisen-

wri-wnr-omake

i Err L] \

R

L ¥ —5‘\*"“%‘ ‘

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

bahnstrale bis LohmuhlenstraBe

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der
EisenbahnstraBe und Friedrich-Werber-StralRe entlang dem oben beschriebenen
Abschnitt auf 30 km/h wird eine merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund
2,5 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

141 47 128 6
Kosteneinordnung ca. 119.800 €

Verstarkende MaBnahmen
- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))
- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

- stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee

Larmaktionsplan 4. Runde MODUS CONSULT ==

Karlsruhe, 16.04.2025 Radolfzell_LAP &_Steckbriefe.wpd



8 Anhang 6 - Steckbriefe

1.5 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 10

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-10 73,3 60,4 38 38 ca. 2,5 dB(A)

]

Mo
e
~yalsary
Mr‘l vy

Aktionsbereich 10: HaselbrunnstraBBe

» HaselbrunnstralRe von Bohringer
StraBe bis KVP SchiitzenstralRe

Berufsschulz emtrum
Radolfzel

‘,‘:v,_-.vwn'-“"mt

Al ata

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der
HaselbrunnstralRe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30 km/h wird eine
merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund 2,5 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)
428 292 341 331
Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen
iiber 70/60 dB(A) Bestand Planung Bestand Planung
167 17 40 38
Kosteneinordnung ca. 234.400 €

Verstarkende MaBnahmen

- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A)) / Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahr-
bahnverengung) / passive LarmschutzmaRnahmen (Bei Landesstraken)

- MaBnahme RD-FB-02 / RD-GT-07 / RD-GT-11 /stationare Geschwindigkeitsiiberwa-
chung (HaselbrunnstraRe / SchiitzenstraRe)

Stadt Radolfzell am Bodensee

Larmaktionsplan 4. Runde MODUS CONSULT ==
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Anhang 6 - Steckbriefe 9

1.6 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 11

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-11 73,2 63,7 22 22 ca. 2,5 dB(A)

Aktionsbereich 11: SchiitzenstraBe

» SchutzenstraBe von KVP Hasel-
brunnstraBe bis Ortsschild

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Haselbrunn-,
Bohringer- und SchiitzenstraBe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30
km/h wird eine merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund 2,5 dB(A) erreicht
Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) kdnnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

195 133 17 108
Kosteneinordnung ca. 116.600 €

Verstarkende MaBnahmen

- geplante Fahrbahnsanierung (ca. 2 dB(A)) / Verkehrswende (ca. 2 - 3 dB(A))
- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

- passive LarmschutzmaBnahmen (bei LandesstraBen)

- MaRnahme RD-FB-02 / RD-GT-10

Stadt Radolfzell am Bodensee

Lirmaktionsplan 4. Runde MODUS CONSULT B
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10 Anhang 6 - Steckbriefe

1.7 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 13

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-13 68,6 57,8 9 9 ca. 2,5 dB(A)

Aktionsbereich 13: Giittinger StraBRe
]

» Giittinger StraBe von Hohe Wald-
straBe 22 bis KVP FriedrichstraBe /
Konstanzer StraRe

Tuasg e

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den Strafienverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Guttinger
StraRe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30 km/h wird eine merkliche
Minderung der Larmbelastungen um rund 2,5 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

48 8 45 0
Kosteneinordnung ca. 118.200 €

Verstarkende MaRnahmen

- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)
- MaRnahme RD-GT-14

- stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee

Lirmaktionsplan 4. Runde MODUS CONSULT B
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Anhang 6 - Steckbriefe 1

1.8 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 14

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-14 67 57 5 5 ca. 2,5 dB(A)

Aktionsbereich 14: Konstanzer Strae Hazflirunn

,
L
SN U, o
. ras 3%

&
'1';‘ [_.nn’ﬂt i ~

» Konstanzer StralRe von Tegginger-
stralle bis LessingstraRe Tempo 30
ganztags

» Konstanzer StralRe von Lessingstrale
bis MozartstraRe Tempo 30 nacht

» Konstanzer Stral’e von MozartstrafRe
bis Nr. 66

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Konstanzer
StraRe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30 km/h wird eine merkliche
Minderung der Larmbelastungen um rund 2,5 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

108 24 51 7
Kosteneinordnung ca. 169.000 €

Verstarkende MaBnahmen
- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))
- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

- MaRnahme RD-GT-13

- stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee
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1.9 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 15

Anhang 6 — Steckbriefe

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-15 70 59,2 9 9 ca. 2,5 dB(A)

Aktionsbereich 15: Radolfzeller Strafe

» Radolfzeller StraBBe von Ortseingang
bis bis Ortsausgang

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 40 tags und 30 nachts

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf der Radolfzeller
StraRe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt auf 30 km/h wird eine merkliche
Minderung der Larmbelastungen um rund 1 dB(A) erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemaR der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

39 39 5 2
Kosteneinordnung ca. 115.800 €

Verstarkende MaRnahmen
- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

- stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Stadt Radolfzell am Bodensee
Larmaktionsplan 4. Runde

Karlsruhe, 16.04.2025 Radolfzell_LAP &_Steckbriefe.wpd
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Anhang 6 - Steckbriefe 13

1.10 Geschwindigkeitsreduzierung Aktionsbereich 17

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-GT-17 67 58 2 2 ca. 1dB(A)

Aktionsbereich 17: Bodanriuick-
straBe/DettelbachstraBe

» L 220: BodanriickstraBe ab Haus-
nummer 1 bis Ecke Litzelhardtweg

» K6100: DettelbachstralRe ab Ortsein-
gang aus Richtung Bodman bis zur
Kreuzung BodanriickstraBe

Ziel: Geschwindigkeitsreduzierung Tempo 30 ganztags

Minderung der Ldrmemissionen durch den StrafSenverkehr

Worum geht es?

Durch die Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf derBodanriick-
strale/Dettelbachstrale entlang dem oben beschriebenen Abschnitt von 40 km/h
auf 30 km/h wird eine merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund 1 dB(A)
erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme
gemal der folgenden Tabelle verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

26 10 28 10
Kosteneinordnung ca.2.800 €

Verstarkende MaRnahmen

- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

Stadt Radolfzell am Bodensee
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14 Anhang 6 - Steckbriefe

2. MaBnahme: Fahrbahnsanierung

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht

74,4 64,8 228 %7 [ca 2dB(A)
Ziel:

Larmminderung im StraBenverkehr durch Erneuerung der Fahrbahndecke

Worum geht es?

Seit vielen Jahren werden auf innerdrtlichen StraBen (mit einer zugelassenen Hochst-
geschwindigkeit von 50 km/h) larmoptimierte Fahrbahndeckschichten eingesetzt und
auf ihre schalltechnische Wirkung sowie bautechnische Haltbarkeit hin tiberpriift. Auf
der Basis der gewonnen Erkenntnisse sind im Einzelfall auch in Radolfzell Larmmin-
derungen durch den Einsatz einer geeigneten Fahrbahndeckschicht sogar bei Ge-
schwindigkeiten von 30 km/h maglich. So konnen gemaB UBA-Heft 20/2014 beispiels-
weise durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt (z.B. AC 8 D, AC D LOA, oder SMA
LA 8) an Stelle von normalem Splittmastixasphalten auf innerdrtlichen StraBen merk-
liche Larmminderungen erzielt werden.

Bei kiinftigen Stralenneubau- oder -erhaltungsmaBnahmen wird jeweils auch die
schalltechnische Eignung anhand des aktuellen Stands der Technik unter wirtschaftli-
chen Gesichtspunkten gepriift. Die Auswahl der geeigneten Fahrbahndeckschicht
erfolgt im jeweiligen Planungsverfahren ggf. in Abstimmung mit dem StraBenbaulast-
trager. Zumindest im Bereich der im Larmaktionsplan ermittelten Larmschwerpunkte
sollten nur larmmindernde Fahrbahndeckschichten zum Einsatz kommen. Zudem
sollen Storstellen, die zu relevanten Larmbeeintrachtigungen fiihren, im Rahmen der
StralRenerhaltung beseitigt werden. Hinweise der Anwohner zu Storstellen werden
durch die Stadt aufgenommen und mogliche MaBnahmen gepriift.

In der Planung werden die Effekte von Tempo 30 und Fahrbahnsanierung zusammen
dargestellt. Fiir die Kostenschatzung werden nur die Mehrkosten fiir einen larmopti-
mierten Asphalt von ca. 4€/m? angesetzt, sofern die StraBe anderweitig saniert wird.

Der Einmaleffekt einer Fahrbahnsanierung wird bei neuer Deckenschicht nicht rech-
nerisch angesetzt, wirkt aber in den ersten 5 Jahren um weitere 2 dB(A).

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iber 65/55 dB(A)

1.750 895 1.337 537
Kosteneinordnung ca. 112.500€
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Verstarkende MaBnahmen
- Neuer Belag in den ersten 5 Jahren (zusatzlich ca. 2 dB(A))
- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)
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2.1 Fahrbahnsanierung Aktionsbereich 5 und 6

Anhang 6 — Steckbriefe

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-FB-01 713 60 71 71 ca. 2 dB(A)
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» Singener StralRe und Boden

Tempo 30

seestra-

Re im Bereich von bestehendem

Bohnngen /

Lkt

" WSO Fri

Proy |

J

i\\\\\\\\\\\\

L=
& "t,

N ll/
K7

atngps

5 »_1 E
5 &
i <

)
g
h ]

e « 3 g 5 f afle
J
q \ )
i Al

Ziel: Einbau Lirmmindernder Asphalt (AC D LOA/ SMA LA 8)

Ldrmminderung im Straf3enverkehr durch Erneuerung der Fahrbahndecke

Worum geht es?

verringert werden.

handenen Tempo 30-Regelung erreicht.
Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme in
Kombination mit den Geschwindigkeitsreduzierungen gemaR der folgenden Tabelle

Durch die Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmoptimiertem Asphalt auf der
Singener und BodenseestraBe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt wird eine
merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund 2 dB(A) zusatzlich zu der vor-

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

331 210 233 46
Kosteneinordnung ca. 42.000 €

Verstarkende MaRnahmen

- MaRnahme RD-GT-05 / RD-GT-06

- Neuer Belag in den ersten 5 Jahren (zusatzlich ca. 2 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

Stadt Radolfzell am Bodensee
Larmaktionsplan 4. Runde
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2.2 Fahrbahnsanierung Aktionsbereich 7, 10 und 11

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-FB-02 73,2 63,7 78 78 ca. 2 dB(A)

Aktionsbereich 7/10/11: Bohringer /
Haselbrunn- / SchiitzenstraBe
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Ziel: Einbau Lirmmindernder Asphalt (AC D LOA/ SMA LA 8)

Ldrmminderung im StrafSenverkehr durch Erneuerung der Fahrbahndecke

Worum geht es?

Durch die Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmoptimiertem Asphalt auf der
Bohringer, Haselbrunn- und SchiitzenstrafRe entlang dem oben beschriebenen Ab-
schnitt wird eine merkliche Minderung der Larmbelastungen um rund 2 dB(A) zusatz-
lich zu der geplanten Tempo 30-Regelung erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme in
Kombination mit den Geschwindigkeitsreduzierungen gemaR der folgenden Tabelle
verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

623 291 512 258
Kosteneinordnung ca. 60.000 €

Verstarkende MaBnahmen
- Neuer Belag in den ersten 5 Jahren (+ ca. 2 dB(A)) / Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

- MaBnahme RD-GT-07 / RD-GT-10 / RD-GT-11
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2.3 Fahrbahnsanierung Aktionsbereich 12

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-FB-03 68,2 58 8 8 ca. 2 dB(A)

Aktionsbereich 12: BismarckstraBe Allwerer

» BismarckstralRe von BriihlstraBe bis
Schitzenstralle
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Ldrmminderung im Straf3enverkehr durch Erneuerung der Fahrbahndecke

Ziel: Einbau Lirmmindernder Asphalt (AC D LOA/ SMA LA 8)

Worum geht es?

Durch die Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmoptimiertem Asphalt auf der
BismarckstraRe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt wird eine merkliche
Minderung der Larmbelastungen um rund 2 dB(A) zusatzlich zu der bereits beste-
henden Tempo 30 -Regelung erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme in
Kombination mit den Geschwindigkeitsreduzierungen gemaR der folgenden Tabelle
verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

43 36 35 18
Kosteneinordnung ca. 3.500 €

Verstarkende MaBnahmen
- Neuer Belag in den ersten 5 Jahren (zusatzlich ca. 2 dB(A))
- Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

Stadt Radolfzell am Bodensee
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2.4 Fahrbahnsanierung Aktionsbereich 16

MaBnahmen Hochster Pegel Betroffene Gebaude ab Wirkung
Nr. 67 dB(A) 57 dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht
RD-FB-04 67,8 57 5 5 ca. 2 dB(A)

Aktionsbereich 16: Markelfingen -
OberdorfstraBBe

» OberdorfstraBe von Radolfzeller
StrafRe bis Im Lehen

Ziel: Einbau Lirmmindernder Asphalt (AC D LOA/ SMA LA 8)

Ldrmminderung im StrafSenverkehr durch Erneuerung der Fahrbahndecke

Worum geht es?

Durch die Erneuerung der Fahrbahndecke mit larmoptimiertem Asphalt auf der
OberdorfstraBe entlang dem oben beschriebenen Abschnitt wird eine merkliche
Minderung der Larmbelastungen um rund 2 dB(A) zusatzlich zu der bereits beste-
henden Tempo 30- Regelung erreicht.

Die Betroffenen hoher Larmpegel iiber 65/55 dB(A) konnen durch die MaBnahme in
Kombination mit den Geschwindigkeitsreduzierungen gemaR der folgenden Tabelle
verringert werden.

Betroffene Einwohner in Tag Nacht
allen Aktionsbereichen Bestand Planung Bestand Planung
iiber 65/55 dB(A)

55 14 15 0
Kosteneinordnung ca.7.000 €

Verstarkende MaRnahmen
- Neuer Belag in den ersten 5 Jahren (+ ca. 2 dB(A)) / Verkehrswende (ca. 2-3 dB(A))

- Forderung Fahrrad/OPNV (FahrradstraBe, Fahrbahnverengung)

- MaRBnahme RD-GT-15
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