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Das neue Bahnhofsquartier — , Tor zum See”

Historische Situation

Der Hauptbahnhof mit seinem Umfeld besal} in seiner Historie stets eine
Eigenstandigkeit, mit einem zentralen Bahnhofsplatz und den darauf zufuhrenden
stadtischen Achsen. Das Bahnhofsgebaude selbst war dabei immer Mittelpunkt im
stadtischen Gefuge.

Der neu gestaltete Bahnhofsvorplatz nimmt diese historischen Bezuge auf und
definiert einen freien groRraumigen und eigenstandigen Stadtraum. Der Neubau des
Bahnhofs wird als identitatsstiftendes Gebaude verstanden und bildet zusammen mit
der neuen Mobilitdtsstation das Zentrum des Bahnhofsplatzes. Uber den neuen
Seezugang entsteht eine direkte Verbindung von der Altstadt zum See, zusatzliche
Bricken und Stege schaffen weitere Verknutpfungen.

Konzept

Der Radolfzeller Innenstadt vorgelagert entsteht eine neue Bebauung welche eine
stadtische Raumkante zur Bahnanlage hin ausbildet. Als bauliche Spange entsteht
eine einpragsame Figur, die zur stadtischen Seite eine hohe Widererkennbarkeit und
Orientierung gewahrleistet und zur Bahnseite ein markantes Entree fur Radolfzell
darstellt.

Raumkanten Sy

Das stadtebauliche Konzept entwickelt sich aus dem mittelalterlichen Gefluge der
Radolfzeller Altstadt mit seinen Gassen und Platzen heraus. Die neue Bebauung
bildet eine Abfolge von Baufeldern und Platzraumen die so diese stadtraumlichen
Qualitaten weiterfuhren und das neue Quartier zu einem selbstverstandlichen Teil
Radolfzells werden lassen. Die neuen Gebaude bilden den baulichen Larmschutz fur
die dahinterliegende Wohnbebauung der sudlichen Altstadt und rahmen gleichzeitig
die Blickbeziehungen auf den Bodensee.

Die Planung wirkt wie eine Perlenkette aus Baufeldern und Platzen, wodurch
spannungsvolle stadtraumliche Sequenzen entstehen. Entlang der Friedrich-Weber-
Stral3e betonen zusatzliche Punkthauser dieses Wechselspiel. Sie bilden hier die
Raumkante fur die davorliegenden Platze und rahmen die Sichtachsen. Das
bestehende Stellwerk wird hier baulich integriert und kann spater durch ein
Punkthaus ersetzt werden.

Der Bahnhofsplatz bildet das zentrale freiraumliche Element, welches durch die
angrenzende Bebauung gerahmt wird. Der neue Bahnhof und das angrenzende
Mobilitatsgebaude wirken hierbei wie Solitare die frei auf dem Platz positioniert sind.
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Bahnhofsquartier, Radolfzell am Bodensee



Das neue Bahnquartier

Durch die Neuordnung des Radolfzeller Bahnhofsumfeldes entsteht eine einmalige
Chance ein stadtisches Bahnhofsquartier mit neuen Nutzungen und neuen
Aufenthaltsqualitaten zu schaffen. Den verdichteten Baustrukturen des
Radolfzeller Stadtgefliges steht ein neuer und offentlicher Stadtraum gegenuber,
welcher neue stadtraumliche Qualitaten ermaoglicht.

Die Friedrich-Weber-Stral3e wird als begrinter stadtischer Boulevard ausgebildet
der bis zum neuen Bahnhofsvorplatz gefuhrt wird. Hier befinden sich grof3flachigen
Einzelhandelsflachen und Gastronomie, welche hier die Nutzungen der Altstadt
erganzen. Unterschiedliche Gewerbegrdoflien von kleinen Cafes bis zu einem
Lebensmittelmarkt konnen hier flexibel integriert werden. In den Obergeschossen
befinden sich Buros und Wohnungen in den Staffelgeschossen. Im oOstlichen Teill
entstehen die Mobilitatsfunktionen, der ZOB und ein 6ffentliches Parkhaus.

Der Bahnhofsvorplatz - Seetorplatz

Der neue Bahnhofsplatz bildet als grof3ztgiger Stadtraum eine kommunikative
Drehscheibe von dem stadtisches Leben ausgeht. Die Stralden- und
Wegebeziehung aus der Altstadt munden auf dem Platz und verweben ihn mit der
Stadt. Sie betonen die Zentralitat des Bahnhofsplatzes und starken seine Lage im
Stadtgrundriss.

Als Drehscheibe der Verkehre bildet er einen dichten urbanen Ort als Inkubator
des stadtischen Lebens aus. Durch seine neue Randbauung entsteht ein
gutproportionierter Stadtplatz der die Anforderungen an einen reprasentativen
zeitgemalen Bahnhofsplatz erfullt. In Verbindung mit der neuen Unterfuhrung
bildet er die Hauptwegeachse zwischen Stadt und See aus und funktioniert daher
nicht nur Bahnhofsplatz sondern als wichtigster Trittsein zum Bodensee — der neue
Seetorplatz

Der Platz erhalt einen einheitlichen und durchgangigen Pflasterbelag, die
Verlegung erfolgt in einem Reihenverband, die Formatigkeit kann sich dabei im
GrolRpflasterbereich bis hin zu Pflasterplatten bewegen. Die Oberflache wird
gesagt und feingestockt ausgefuhrt, wodurch eine optimale Begehbarkeit und
Barrierefreiheit auch fur altere Menschen und Rollstuhlfahrer erzielt wird.

Zusatzlich kann das Abrollgerausch im Bereich von Fahrbahnen dadurch auf ein
Minimum reduziert werden. Die Farbigkeit nimmt die charakteristischen,
vorherrschenden warmen Farbtone des Sandsteins auf und bewegt sich in einem
changierenden Farbspektrum von gelb-beige bis grau.

Der Platz wird locker mit Baumen uberstellt, diese sorgen fur Verschattung und
Kdhlung in den Sommermonaten. Ein Brunnen mit Wasserspiel tragt mit seinen
Verdunstungseffekten zur Verbesserung des Kleinklimas bei.

Seebalkon

Als Pendant zum Bahnhofsplatz mundet der neue Seezugang in eine grof3zugige
Terrasse am See, den Seebalkon. Sitzstufen laden zum Sitzen und Verweilen am
Wasser ein, die vorhandene Gastronomie wird in den Balkon einbezogen. Ein
einheitliches Bodenmaterial schafft einen durchgangigen Stadtraum der wie ein
Teppich beide Seiten der Bahn miteinander verbindet.
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Seeboulevard - Boulevard am See

Das Konzept sieht vor, Uber einen zusammenhangenden Freibereich eine 6ffnende
Geste zu den Grunraumen am Bodenseeufer zu schaffen und dartber hinaus die
Wegeverbindung zu den angrenzenden Stadtgebieten herzustellen.

Die heutige Friedrich-Werber-Stralle wird zu eine stadtischen Boulevard umgestaltet.
Die neue durchgangige Freiraumgestaltung wirkt als gro3zugige Visitenkarte und ist
als eigenstandiger Stadtraum erlebbar. Die Bundelung der 6ffentlichen Nutzungen
von Verkehr und Gastronomie schafft hier einen pulsierenden Stadtraum.

Die einheitliche und ruhige Gestaltung des Boulevards entwickelt sich aus der
Materialitat der Altstadt heraus und bildet das Ruckrat der stadtebaulichen
Entwicklung. GroRzugige und breite Gehwege zu beiden Seiten der Strallenbahn
sind in einem einheitlichen groRformatigen Pflasterbelag gehalten. Als Material wird
ein Grol3pflasterbelag aus Beton-Werkstein farblich passend zum Bahnhofsplatz
vorgeschlagen. Cafes und Laden verleihen dem Boulevard ein sudliches Flair,
grol3ztgige Banke laden zum Sitzen und Verweilen ein.

Die Beleuchtung verleiht dem Raum seine Einzigartigkeit und Unverwechselbarkeit.
Der Bahnhofsvorplatz nimmt die Gestaltung der Oberflachen auf und bildet einen
eigenstandigen Raum mit ebenfalls hoher Aufenthaltsqualitat. Lockere Baumdacher
markieren die kleinen Platze entlang des Boulevards und geben den Blick zum
Bodenseeufer frei.

Stadtgarten und Klostergarten

Der Stadtgarten wird durch die 6stliche Verlangerung des Boulevards an den
Bahnhofsplatz angebunden. Die offene und transparente Uberdachung des ZOB
erlaubt mit seinen filigranen Stiitzen weiterhin die Blickbeziehung zum See. Uber
eine grune Fuge wird der Stadtgarten in Form eines Fu3gangersteges an das
Seeufer angebunden. Unter Einbeziehung des Aufzugs im Parkhaus kann eine
barrierefreie Verbindung zum See hergestellt werden.

Verkehrskonzept

Die ostliche Kante des Bahnhofsplatzes wird durch den neuen Busbahnhof
gebildet. Hier werden samtliche Funktionen unter einer grol3en, filigranen
Dachstruktur gebundelt.

Die Mobilitatszentrale integriert alle Einrichtungen der ,sanften Mobilitat” und alle
geforderten Servicefunktionen. Die Fahrrader werden im UG uber eine
Fahrradrampe angebunden, zusatzlich befindet sich ein automatisches
Parksystem im Obergeschol3, welches Uber die Ruckseite beladen werden kann.
Die Mobilitatszentrale nimmt die Gestaltung des neuen Bahnhofsgebaudes auf
und wird zusammen mit der Uberdachung des Busbahnhofs zum ,Eyecatcher* fur
Einwohner und Besucher der Stadt.

Die Stellplatze fur Kurzzeitparken, Behindertenstellplatze, Kiss&Ride werden
entlang der Fahrbahn angeordnet, so dass der Bahnhofsvorplatz weitgehend frei
von Verkehr bleibt. Der gesamte Bereich des Bahnhofsplatzes wird als
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 ausgewiesen, die Fahrbahn
wird in die Gestaltung einbezogen.
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Das neue Bahnhofsquartier — ,,Tor zum See* 151620

Historische Situation

Der Hauptbahnhof mit seinem Umfeld besal in seiner Historie stets eine Eigensténdigkeit, mit einem zentralen
Bahnhofsplatz und den darauf zufiihrenden stadtischen Achsen. Das Bahnhofsgeb&ude selbst war dabei immer
Mittelpunkt im stadtischen Gefiige.

Der neu gestaltete Bahnhofsvorplatz nimmt diese historischen Bezlige auf und definiert einen freien grofraumigen
und eigenstandigen Stadtraum. Der Neubau des Bahnhofs wird als identitatsstiftendes Gebaude verstanden und
bildet zusammen mit der neuen Mobilitatsstation das Zentrum des Bahnhofsplatzes. Uber den neuen Seezugang
entsteht eine direkte Verbindung von der Altstadt zum See, zuséatzliche Briicken und Stege schaffen weitere
Verknipfungen.

Konzept

Der Radolfzeller Innenstadt vorgelagert entsteht eine neue Bebauung welche eine stadtische Raumkante zur
Bahnanlage hin ausbildet. Als bauliche Spange entsteht eine einprdgsame Figur, die zur stadtischen Seite eine hohe
Widererkennbarkeit und Orientierung gewahrleistet und zur Bahnseite ein markantes Entree fiir Radolfzell darstellt.

Das stadtebauliche Konzept entwickelt sich aus dem mittelalterlichen Geflige der Radolfzeller Altstadt mit seinen
Gassen und Platzen heraus. Die neue Bebauung bildet eine Abfolge von Baufeldern und Platzraumen die so diese
stadtraumlichen Qualitaten weiterfihren und das neue Quartier zu einem selbstverstéandlichen Teil Radolfzells
werden lassen. Die neuen Gebaude bilden den baulichen Larmschutz fiir die dahinterliegende Wohnbebauung der
sudlichen Altstadt und rahmen gleichzeitig die Blickbeziehungen auf den Bodensee.

Die Planung wirkt wie eine Perlenkette aus Baufeldern und Platzen, wodurch spannungsvolle stadtraumliche
Sequenzen entstehen. Entlang der Friedrich-Weber-Stralle betonen zusatzliche Punkthduser dieses Wechselspiel.
Sie bilden hier die Raumkante fiir die davorliegenden Platze und rahmen die Sichtachsen. Das bestehende Stellwerk
wird hier baulich integriert und kann spéater durch ein Punkthaus ersetzt werden.

Der Bahnhofsplatz bildet das zentrale freirdumliche Element, welches durch die angrenzende Bebauung gerahmt
wird. Der neue Bahnhof und das angrenzende Mobilitdtsgebaude wirken hierbei wie Solitére die frei auf dem Platz
positioniert sind.

Das neue Bahnquartier

Durch die Neuordnung des Radolfzeller Bahnhofsumfeldes entsteht eine einmalige Chance ein stadtisches
Bahnhofsquartier mit neuen Nutzungen und neuen Aufenthaltsqualitdten zu schaffen. Den verdichteten
Baustrukturen des Radolfzeller Stadtgefiiges steht ein neuer und 6ffentlicher Stadtraum gegeniiber, welcher neue
stadtraumliche Qualitadten ermdglicht.

Die Friedrich-Weber-Strafe wird als begriinter stadtischer Boulevard ausgebildet der bis zum neuen
Bahnhofsvorplatz gefuihrt wird. Hier befinden sich gro¥flachigen Einzelhandelsflachen und Gastronomie, welche hier
die Nutzungen der Altstadt erganzen. Unterschiedliche Gewerbegrofien von kleinen Cafes bis zu einem
Lebensmittelmarkt kdnnen hier flexibel integriert werden. In den Obergeschossen befinden sich Biiros und
Wohnungen in den Staffelgeschossen. Im 6stlichen Teil entstehen die Mobilitatsfunktionen, der ZOB und ein
offentliches Parkhaus.

Der Bahnhofsvorplatz - Seetorplatz

Der neue Bahnhofsplatz bildet als groRzugiger Stadtraum eine kommunikative Drehscheibe von dem stadtisches
Leben ausgeht. Die Stralken- und Wegebeziehung aus der Altstadt miinden auf dem Platz und verweben ihn mit der
Stadt. Sie betonen die Zentralitat des Bahnhofsplatzes und starken seine Lage im Stadtgrundriss.

Als Drehscheibe der Verkehre bildet er einen dichten urbanen Ort als Inkubator des stédtischen Lebens aus. Durch
seine neue Randbauung entsteht ein gutproportionierter Stadtplatz der die Anforderungen an einen reprasentativen
zeitgemalen Bahnhofsplatz erfiillt. In Verbindung mit der neuen Unterfiihrung bildet er die Hauptwegeachse
zwischen Stadt und See aus und funktioniert daher nicht nur Bahnhofsplatz sondern als wichtigster Trittsein zum
Bodensee — der neue Seetorplatz

Der Platz erhélt einen einheitlichen und durchgangigen Pflasterbelag, die Verlegung erfolgt in einem Reihenverband,
die Formatigkeit kann sich dabei im GroRpflasterbereich bis hin zu Pflasterplatten bewegen. Die Oberflache wird
gesagt und feingestockt ausgefiihrt, wodurch eine optimale Begehbarkeit und Barrierefreiheit auch fur altere
Menschen und Rollstuhlfahrer erzielt wird. Zusatzlich kann das Abrollgerdusch im Bereich von Fahrbahnen dadurch
auf ein Minimum reduziert werden. Die Farbigkeit nimmt die charakteristischen, vorherrschenden warmen Farbténe
des Sandsteins auf und bewegt sich in einem changierenden Farbspektrum von gelb-beige bis grau.

Der Platz wird locker mit Baumen Uberstellt, diese sorgen fiir Verschattung und Kiihlung in den Sommermonaten. Ein
Brunnen mit Wasserspiel tragt mit seinen Verdunstungseffekten zur Verbesserung des Kleinklimas bei.



Seebalkon

Als Pendant zum Bahnhofsplatz miindet der neue Seezugang in eine grof3zugige Terrasse am See, den Seebalkon.
Sitzstufen laden zum Sitzen und Verweilen am Wasser ein, die vorhandene Gastronomie wird in den Balkon
einbezogen. Ein einheitliches Bodenmaterial schafft einen durchgéngigen Stadtraum der wie ein Teppich beide
Seiten der Bahn miteinander verbindet.

Seeboulevard - Boulevard am See

Das Konzept sieht vor, Uber einen zusammenhangenden Freibereich eine 6ffnende Geste zu den Grinrdumen am
Bodenseeufer zu schaffen und dariiber hinaus die Wegeverbindung zu den angrenzenden Stadtgebieten
herzustellen.

Die heutige Friedrich-Werber-Stralle wird zu eine stadtischen Boulevard umgestaltet. Die neue durchgéngige
Freiraumgestaltung wirkt als groRRzigige Visitenkarte und ist als eigenstandiger Stadtraum erlebbar. Die Biindelung
der 6ffentlichen Nutzungen von Verkehr und Gastronomie schafft hier einen pulsierenden Stadtraum.

Die einheitliche und ruhige Gestaltung des Boulevards entwickelt sich aus der Materialitat der Altstadt heraus und
bildet das Riickrat der stadtebaulichen Entwicklung. Grof3zligige und breite Gehwege zu beiden Seiten der
StralRenbahn sind in einem einheitlichen gro3formatigen Pflasterbelag gehalten. Als Material wird ein
Grofipflasterbelag aus Beton-Werkstein farblich passend zum Bahnhofsplatz vorgeschlagen. Cafes und Laden
verleihen dem Boulevard ein stdliches Flair, groRzlgige Bénke laden zum Sitzen und Verweilen ein. Die
Beleuchtung verleiht dem Raum seine Einzigartigkeit und Unverwechselbarkeit.

Der Bahnhofsvorplatz nimmt die Gestaltung der Oberflachen auf und bildet einen eigenstédndigen Raum mit ebenfalls
hoher Aufenthaltsqualitat. Lockere Baumdacher markieren die kleinen Platze entlang des Boulevards und geben den
Blick zum Bodenseeufer frei.

Stadtgarten und Klostergarten

Der Stadtgarten wird durch die 6stliche Verlangerung des Boulevards an den Bahnhofsplatz angebunden. Die offene
und transparente Uberdachung des ZOB erlaubt mit seinen filigranen Stiitzen weiterhin die Blickbeziehung zum See.
Uber eine griine Fuge wird der Stadtgarten in Form eines FuRgéngersteges an das Seeufer angebunden. Unter
Einbeziehung des Aufzugs im Parkhaus kann eine barrierefreie Verbindung zum See hergestellt werden.

Verkehrskonzept

Die 6stliche Kante des Bahnhofsplatzes wird durch den neuen Busbahnhof gebildet. Hier werden samtliche
Funktionen unter einer groRen, filigranen Dachstruktur gebiindelt.

Die Mobilitéatszentrale integriert alle Einrichtungen der ,sanften Mobilitat“ und alle geforderten Servicefunktionen. Die
Fahrrader werden im UG Uber eine Fahrradrampe angebunden, zusatzlich befindet sich ein automatisches
Parksystem im ObergeschoB, welches (iber die Riickseite beladen werden kann. Die Mobilitatszentrale nimmt die
Gestaltung des neuen Bahnhofsgebaudes auf und wird zusammen mit der Uberdachung des Busbahnhofs zum
»Eyecatcher” fir Einwohner und Besucher der Stadt.

Die Stellplatze fir Kurzzeitparken, Behindertenstellplatze, Kiss&Ride werden entlang der Fahrbahn angeordnet, so
dass der Bahnhofsvorplatz weitgehend frei von Verkehr bleibt. Der gesamte Bereich des Bahnhofsplatzes wird als
verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit Tempo 20 ausgewiesen, die Fahrbahn wird in die Gestaltung einbezogen.



