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Blick Uber Klostergarten mit versenkter TG zum See

Blick auf den Bahnhofsplatz mit ZOB und Gastgéarten

Gesamtplan 1/500
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Konzept | Die Altstadt an den See - aus diesem
Ubergeordneten Gedanken entwickelt sich das Konzept in

mehreren Schritten:

e Der See ,brandet” wellenférmig in changierenden Wellen
an die Altstadt. Diese Wellen pragen in Anlehnung an die
natirliche Uferabfolge von griinem Giirtel, feinen Strand
und groben Gestade den jeweiligen freiraumlichen
Charakter

e Sichtachsen von der Altstadt zum See 6ffnen (ber
Landungssteg artige ,Platzteppiche” den Blick zum See
und gliedern das Bahnareal in dazwischen liegende
magliche Baufelder

e Die Baufelder sind  weitgehend ,osmotische
Strukturen®, die unter Ausnutzung der Topographie

wiederum einen guten Dialog Altstadt / See

gewahrleiten.
o Die Bebauung ist I der anbrandenden Wellenstruktur

und baut nicht dieJAltstadt weiter

o Die Verkehrsflachen integrieren sich gestalterisch in die

Abfolge der Platzflachen

e Ruhender Verkehr wird nicht sichtbar in Parkgaragen

gewahrleistet.
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Baufelder | ,Hafenbasiliken* besetzten die Baufelder. Ein
hallenartiger Sockel bietet innerhalb einer verbindenden wie
durchldssigen Hille flexibel Raum fir unterschiedliche
Nutzungen wie Handel, Gewebe, Co-Working, Events.
Containerartige Holzboxen auf dem begriinten Dach bieten
Raum fir erganzende Fldchen und Wohnen mit gutem Blick

liber den See.

Verkehr | Der Stadtring wird funktionell beibehalten. Der
Parkverkehr wird sowohl im Westen wie im Osten frihzeitig in
TG abgefangen um den Durchgangsverkehr (iber die zentrale
Achse zu minimieren. Gegliedert durch die in den Sichtachsen
eingeschobenen ,Platzteppiche” entsteht vor der Altstadt flir
den FulRganger perspektivisch ein verbindendes Gesamtbild
von Flachen. Im Bereich der zentralen Achse wird eine
Begegnungszone in Anlehnung an 0sterreichische und
schweizer Vorbilder gestaltet. Rinnen und schwere Einbauten
wie Brunnenbldcke geben dabei dem querenden Verkehr die

erforderliche sichernde Orientierung.

Ein groRziigiger Radstreifen begleitet beidseitig die Fahrbahn.

In der Vorfahrt zum Bahnhof wird die Kiss + Ride Spur
strallenbegleitend  angeordnet.  Taxen nutzen eine

Mischverkehrsflache nordlich des Mobilitatshubs. Die Ausfahrt

erfolgt ohne Kreuzung des Ful- und Radverkehrs in Richtung

Mobilitatshub.

Im Mobilitatshub sind Fahrrader weitgehend im Untergeschof
mit ebenerdiger Anbindung an die Bahnunterfihrung
angeordnet. Im EG finden sich  Mobilitatsaffine
Dienstleistungen wie Fahrradservice, Car Sharing etc. In den
oberen Etagen entstehen Gewerbeflachen mit schdnem Blick

liber den See.

Der Busbahnhof entwickelt sich um eine umlaufende und aus
beiden  Richtungen gut anfahrbare  Schleife.  Die
Bahnsteiglange erlaubt eine flexible Weiterentwicklung. Die

kleineren Fernbusse sind in der stiddstlichen Ecke angeordnet.

Parken | Zur Vermeidung von Suchverkehr ist Parken nur
in unterirdischen Parkdecks mdglich. Dem schwierigen
Baugrund wird durch die durchgangige eingeschossige

Anordnung Rechnung getragen. Das Deck unter dem

Klostergarten niitzt Topographie und historische Einfassung
um auch dieses Angebot landschaftlich unscheinbar zu

intergrien.

Stadtboden | Aus dem Kiesbild des groben Strandes
entwickelt sich des Bild des Stadtbodens. Mit
ausgewaschenen  Ortbetonflachen  und  gegrindeten
Farbasphalt entsteht ein sowohl technisch belastbar wie auch
gestalterisch lebendiges Bild eines vor die altstadt gelegten

lang gestreckten Teppichlaufers.




Konzept | Die Altstadt an den See - aus diesem Ubergeordneten Gedanken entwickelt

sich das Konzept in mehreren Schritten:

o Der See ,brandet* wellenférmig in changierenden Wellen an die Altstadt. Diese
Wellen pragen in Anlehnung an die natirliche Uferabfolge von griinem Girtel, feinen
Strand und groben Gestade den jeweiligen freirdumlichen Charakter

e Sichtachsen von der Altstadt zum See 06ffnen Uber Landungssteg artige
.Platzteppiche” den Blick zum See und gliedern das Bahnareal in dazwischen
liegende mdgliche Baufelder

o Die Baufelder sind weitgehend ,osmotische Strukturen®, die unter Ausnutzung der
Topographie wiederum einen guten Dialog Altstadt / See gewéhrleiten.

o Die Bebauung ist Teil der anbrandenden Wellenstruktur und baut nicht die Altstadt
weiter

o Die Verkehrsflachen integrieren sich gestalterisch in die Abfolge der Platzflachen

¢ Ruhender Verkehr wird nicht sichtbar in Parkgaragen gewéhrleistet.

Baufelder | ,Hafenbasiliken" besetzten die Baufelder. Ein hallenartiger Sockel bietet
innerhalb einer verbindenden wie durchlassigen Hille flexibel Raum fir unterschiedliche
Nutzungen wie Handel, Gewebe, Co-Working, Events. Containerartige Holzboxen auf dem
begriinten Dach bieten Raum fiir ergdnzende Flachen und Wohnen mit gutem Blick Uber

den See.
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Anlehnung an Osterreichische und schweizer Vorbilder gestaltet. Rinnen und schwere
Einbauten wie Brunnenblocke geben dabei dem querenden Verkehr die erforderliche
sichernde Orientierung.




Ein grol3ziigiger Radstreifen begleitet beidseitig die Fahrbahn.

In der Vorfahrt zum Bahnhof wird die Kiss + Ride Spur stra3enbegleitend angeordnet. Taxen
nutzen eine Mischverkehrsflaiche ndrdlich des Mobilitatshubs. Die Ausfahrt erfolgt ohne
Kreuzung des Fu3- und Radverkehrs in Richtung Mobilitatshub.

Im Mobilitdtshub sind Fahrréader weitgehend im Untergeschol3 mit ebenerdiger Anbindung an
die Bahnunterfihrung angeordnet. Im EG finden sich Mobilitatsaffine Dienstleistungen wie
Fahrradservice, Car Sharing etc. In den oberen Etagen entstehen Gewerbeflachen mit

schonem Blick Uber den See.

Der Busbahnhof entwickelt sich um eine umlaufende und aus beiden Richtungen gut
anfahrbare Schleife. Die Bahnsteiglange erlaubt eine flexible Weiterentwicklung. Die

kleineren Fernbusse sind in der siiddstlichen Ecke angeordnet.

Parken | Zur Vermeidung von Suchverkehr ist Parken nur in unterirdischen Parkdecks
mdoglich. Dem schwierigen Baugrund wird durch die durchgdngige eingeschossige
Anordnung Rechnung getragen. Das Deck unter dem Klostergarten niitzt Topographie und

historische Einfassung um auch dieses Angebot landschaftlich unscheinbar zu intergrien.

Stadtboden | Aus dem Kiesbild des groben Strandes entwickelt sich des Bild des
Stadtbodens. Mit ausgewaschenen Ortbetonflachen und gegrindeten Farbasphalt entsteht
ein sowohl technisch belastbar wie auch gestalterisch lebendiges Bild eines vor die altstadt
gelegten lang gestreckten Teppichlaufers.
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