Stadtebaulicher Ideenwettbwerb ,Bahnhofsquartier in Radolfzell am Bodensee®

Die doppelte Stadtkante

Stadtebauliche Situation

Das Bahnhofsquartier liegt vor der gewachse-
nen Stadtkante von Radolfzell und besticht mit ei-
nem einzigartigen Ausblick Uber die Bahnanlagen
zum Bodensee und der voralpinen Hugellandschaft.
Eine hochst attraktive Lage, die von der optimalen
Orientierung nach Siiden profitiert und dabei lber
die Mobilitatsangebote entlang Bahnhofareals bes-
tens an die Region angebunden ist.

Der urspringliche Zugang von der Stadt zum
See wurde mit der Entwicklung von Ufer- und Gleis-
anlagen zunehmend getrennt. Eine Bebauung in der
ersten Reihe vor der Stadt kann die Ausblicke auf
den Bodensee neu fokussieren, stellt aber gleichzei-
tig auch einige charakteristische Blicke auf die Stadt
Radolfzell wieder frei. Die Bebauung entlang des
Gleiskorpers erzeugt hierdurch eine neue Stadtkan-
te, welchesich in der Hohenentwicklung am Bestand
orientiert und mit Freiraumen markante Stellen der
Stadt offenhalt. Als ein eigenstandiges Ensemble
verbindet sich das Bahnhofsquartier parallel zu den
Gleisen entlang einer doppelten Erschlieffung, wel-
che eine neue Gelandekante zum Bodensee ausbil-
det. Die Promenade fiihrt als Rad- und Fullweg auf
der attraktiven Slidseite der Bebauung an den bei-
den Extremen direkt zum Ufer und starkt hierdurch
nicht nur visuell die Verknlipfung zum Bodensee.

Verkehr und ErschlieRung

Zwischen Stralle und Promenade entwickelt
sich eine Abfolge von Gebauden mit einer hohen
Nutzungsvielfalt im Erdgeschoss und durchgesteck-
ten Platzen mit einer urbanen Dichte. Der offentli-
che Raum im direkten Umfeld zum Bahnhof und der
Unterflihrung wird weitestgehend von zusatzlichen
Funktionen freigehalten und bleibt fur FuRganger
reserviert.

Es entstehen Aufenthaltsqualitaten an der
hoch frequentierten Verbindung, Zugange zum ers-
ten Gleis flihren direkt zur neuen Stadtkante und
zwei weitere Zugange verbinden in der B-Ebene die
Parkhauser direkt mit den Gleisen. Hierdurch kon-
nen optimale Verknupfungen flir unterschiedlichen
Verkehrstragern angeboten werden, welche sich
im Bahnhofsquartiers entlang der bestehenden Er-
schlieBungsachsen selbstverstandlich entwickeln
konnen.
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Auch der offentliche Raum entwickelt sich ent-
lang der Langsachsen und ladt an spannenden Stel-
len zum Verweilen ein. Uber die Plitze werden auf
kurzer Distanz unterschiedlichste Mobilitatsangebo-
te vernetzt und die parallelen Erschlielungsstrange
ermoglichen eine eindeutige Orientierung flr die
vielfaltigen Mobilitatsangebote mit teilweise hohen
Flachenbedurfnissen.

Entlang der ostlichen Bahnhofsstralke konnen
in 1-3 Gehminuten zur Unterfuhrung alle Doppel-
haltestellen fur grofdvolumige Gelenkbussen locker
im ausgeweiteten Stadtraum integriert werden, wo-
durch ebenso die Erdgeschosszone der angrenzen-
den Bebauung aktiviert werden kann. Analog wird
der engere StraRenraum auf der westlichen Seite
des Bahnhofes als Aufstellflache fir kleinmalistabli-
chere Fahrdienste genutzt.

Die Fahrrad-Infrastruktur entwickelt sich jeweils auf

der Sudseite entlang der neuen Promenade und er-
moglicht mitden angrenzenden Freiflachen mehrere
Angebote fur oberirdische Stellplatze. Fahrradram-
pen fuhren auf beide Seiten des Bahnhofes direkt in
die B-Ebene zu einem unterirdischen Fahrrad-Park-
haus mit direktem Zugang zur Unterfihrung.

Auf dem Niveau der Unterfihrung schlief3en
sich ebenso jeweils natlrlich belliftete Tiefgaragen
fir PKWs an, welche den hohe Flachenbedarf flir den
ruhenden Verkehr weitestgehend abdecken konnen.
Zusatzliche Stellflachen im offentlichen Raum soll-
ten lediglich fir privilegierte Parkplatze zum Kurz-
parken, fir Carsharing oder vergleichbare Angebote
reserviert werden. Um der hochst attraktiven Lage
einer sudorientierten Stadtkante am See gerecht zu
werden, wird auf oberirdische Parkhauser verzichtet
und das gesamte Planungsgebiet Uuber zwei Gara-
genanlagen optimal ausgenutzt. Alle weitergehen-
de Mobilitatsanspriuche lassen sich Uber alternative
Verkehrsangebote ausgleichen.

Bebauungskonzept

Das schmale Bahnhofsquartier wird durch eine
Folge von Solitaren bebaut, welche jeweils auf den
besonderen Kontext reagieren und Uber vielfaltige
Nutzungen im Erdgeschoss den offentlichen Raum
zu einer belebten Kante der ganzen Stadt werden
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lassen. Durch die hohe Dichte an ErschlieRungen,
Freiflachen und unterschiedlichen Nutzungen kon-
nen sich die unterschiedlichen Anspriche an den
offentlichen Raum optimal entfalten. Uber der drei-
geschossigen Bebauung entstehet daruber hinaus
eine eigene Dachlandschaft mit ruhigen Orten und
spannenden Ausblicken, die den einzelnen Gebau-
den zugeordnet werden. Hier lassen sich neben pri-
vaten auch offentlich zugangliche Nutzungen entwi-
ckeln.

Freiflachenkonzept

Der Stadtgraben, die historisch gewachsenen
Grunflachen wie auch das Wegesystem von Radolf-
zell schlieRen selbstverstandlich an die neuen Stadt-
kante an. Platze und Ausweitungen im Bahnhofs-
quartier reagieren auf Blickachsen und besondere
Gebaude der Stadt und unterstreichen mit einem
urbanen Charakter den Ubergang zur Natur. Die bei-
den Anbindungen zum Ufer wird durch die Prome-
nade zur Villa Bosch im Osten und der grofRzugigen
Rampe im Westen besser integriert, wodurch sich
das Bahnhofsquartier starker mit der Uferprome-
nade verbindet. Sommergarten an der neuen Kante
fordern die Aufenthaltsqualitat an der neuen Stadt-
kante.

Der Entwurf erhalt die Balance von grolflachi-
gen Nutzungen im Erdgeschoss, hohen funktionalen
Anspriichen an die Mobilitat, groRziigigen offentli-
chen Raumen und Freiflachen mit Bezug zum Boden-
see wie auch eine Reihe von attraktiven Nutzungen
in den Obergeschossen und auf den Dachern. Das
gemeinsame Untergeschoss, die Verkehrsinfrastruk-
tur mitdirektem Anschluss an die Bahnunterfiihrung
wie auch der offentliche Raum und die Freiflachen
werden mit der Stadt erstellt. Alle weiteren Wohn-
und Geschaftshauser wie auch das Hotel lassen sich
unabhangig in eigenstandigen Bauphasen weiter
entwickeln. Ein Ubergreifendes TGA-Konzept ermog-
licht hierbei besondere energetische Standards fir
das gesamte Bahnhofsquartier bereit zu stellen.
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Materialitat

Die doppelte Stadtkante greift die moderne Architekturspra-
che der Dachform aus Bahnhofswettbewerbes auf. Mit der Fassa-
de aus gebrannten Ziegelsteinen flgen sich die neuen Baukorper
zwischen Stellwerk und Bahnhofsgebaude ein und vermittelt mit
warmen Materialen eine gediegen Modernitat die der hochwertigen
Adresse entspricht. Mit eine Holz-Glas-Konstruktion 6ffnen sich die
Gebaude ober- und unterhalb der horizontalen Fassade, welche mit
sanften Knicken das Motiv der Landschaft thematisieren.

Als Bodenbelag wird der durchgehende sandfarbene Pflaster-
belag aus der Altstadt aufgegriffen und im Bereich des Shared Spa-
ce-Bereichs ebenso im Bereich der Fahrbahn eingesetzt.
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Stiddtebaulicher Ideenwettbwerb , Bahnhofsquartier in Radolfzell am Bodensee“
Die doppelte Stadtkante

Stadtebauliche Situation

Das Bahnhofsquartier liegt vor der gewachsenen Stadtkante von Radolfzell und besticht
mit einem einzigartigen Ausblick Ulber die Bahnanlagen zum Bodensee und der voralpinen
Hugellandschaft. Eine hochst attraktive Lage, die von der optimalen Orientierung nach Siden
profitiert und dabei Uber die Mobilitdtsangebote entlang Bahnhofareals bestens an die Region
angebunden ist.

Der urspriingliche Zugang von der Stadt zum See wurde mit der Entwicklung von Ufer- und
Gleisanlagen zunehmend getrennt. Eine Bebauung in der ersten Reihe vor der Stadt kann die
Ausblicke auf den Bodensee neu fokussieren, stellt aber gleichzeitig auch einige charakteristische
Blicke auf die Stadt Radolfzell wieder frei. Die Bebauung entlang des Gleiskorpers erzeugt
hierdurch eine neue Stadtkante, welche sich in der Hohenentwicklung am Bestand orientiert und
mit Freiraumen markante Stellen der Stadt offenhalt. Als ein eigenstandiges Ensemble verbindet
sich das Bahnhofsquartier parallel zu den Gleisen entlang einer doppelten Erschliefung, welche
eine neue Geldandekante zum Bodensee ausbildet. Die Promenade fiihrt als Rad- und Fullweg auf
der attraktiven Sldseite der Bebauung an den beiden Extremen direkt zum Ufer und starkt
hierdurch nicht nur visuell die Verknipfung zum Bodensee.

Verkehr und ErschlieBung

Zwischen StraRe und Promenade entwickelt sich eine Abfolge von Gebauden mit einer
hohen Nutzungsvielfalt im Erdgeschoss und durchgesteckten Platzen mit einer urbanen Dichte.
Der offentliche Raum im direkten Umfeld zum Bahnhof und der Unterfiihrung wird weitestgehend
von zusatzlichen Funktionen freigehalten und bleibt fir FuRganger reserviert.

Es entstehen Aufenthaltsqualitaten an der hoch frequentierten Verbindung, Zugange zum
ersten Gleis fiihren direkt zur neuen Stadtkante und zwei weitere Zugange verbinden in der B-
Ebene die Parkhduser direkt mit den Gleisen. Hierdurch konnen optimale Verknipfungen fir
unterschiedlichen Verkehrstragern angeboten werden, welche sich im Bahnhofsquartiers entlang
der bestehenden ErschlieRungsachsen selbstverstandlich entwickeln kénnen.

Auch der offentliche Raum entwickelt sich entlang der Langsachsen und ladt an
spannenden Stellen zum Verweilen ein. Uber die Platze werden auf kurzer Distanz
unterschiedlichste Mobilitatsangebote vernetzt und die parallelen Erschlieungsstrange
ermoglichen eine eindeutige Orientierung flir die vielfaltigen Mobilitatsangebote mit teilweise
hohen Flachenbediirfnissen.

Entlang der ostlichen BahnhofsstraRe konnen in 1-3 Gehminuten zur Unterfiihrung alle
Doppelhaltestellen fiir grovolumige Gelenkbussen locker im ausgeweiteten Stadtraum integriert



werden, wodurch ebenso die Erdgeschosszone der angrenzenden Bebauung aktiviert werden
kann. Analog wird der engere StralRenraum auf der westlichen Seite des Bahnhofes als
Aufstellflache fiir kleinmalRstablichere Fahrdienste genutzt.

Die Fahrrad-Infrastruktur entwickelt sich jeweils auf der Slidseite entlang der neuen Promenade
und ermdglicht mit den angrenzenden Freiflaichen mehrere Angebote fiir oberirdische Stellplatze.
Fahrradrampen fiihren auf beide Seiten des Bahnhofes direkt in die B-Ebene zu einem
unterirdischen Fahrrad-Parkhaus mit direktem Zugang zur Unterfiihrung.

Auf dem Niveau der Unterfiihrung schliefen sich ebenso jeweils natiirlich beliiftete
Tiefgaragen fiir PKWs an, welche den hohe Flachenbedarf fiir den ruhenden Verkehr
weitestgehend abdecken konnen. Zusatzliche Stellflachen im 6ffentlichen Raum sollten lediglich
furr privilegierte Parkplatze zum Kurzparken, fiir Carsharing oder vergleichbare Angebote reserviert
werden. Um der hochst attraktiven Lage einer siidorientierten Stadtkante am See gerecht zu
werden, wird auf oberirdische Parkhauser verzichtet und das gesamte Planungsgebiet liber zwei
Garagenanlagen optimal ausgenutzt. Alle weitergehende Mobilitatsanspriiche lassen sich uber
alternative Verkehrsangebote ausgleichen.

Bebauungskonzept

Das schmale Bahnhofsquartier wird durch eine Folge von Solitdren bebaut, welche jeweils
auf den besonderen Kontext reagieren und (ber vielfaltige Nutzungen im Erdgeschoss den
offentlichen Raum zu einer belebten Kante der ganzen Stadt werden lassen. Durch die hohe Dichte
an ErschlieRungen, Freiflachen und unterschiedlichen Nutzungen koénnen sich die
unterschiedlichen Anspriiche an den o6ffentlichen Raum optimal entfalten. Uber der
dreigeschossigen Bebauung entstehet dariiber hinaus eine eigene Dachlandschaft mit ruhigen
Orten und spannenden Ausblicken, die den einzelnen Gebauden zugeordnet werden. Hier lassen
sich neben privaten auch 6ffentlich zugangliche Nutzungen entwickeln.

Freiflaichenkonzept

Der Stadtgraben, die historisch gewachsenen Griinflaichen wie auch das Wegesystem von
Radolfzell schliefien selbstverstandlich an die neuen Stadtkante an. Platze und Ausweitungen im
Bahnhofsquartier reagieren auf Blickachsen und besondere Gebaude der Stadt und unterstreichen
mit einem urbanen Charakter den Ubergang zur Natur. Die beiden Anbindungen zum Ufer wird
durch die Promenade zur Villa Bosch im Osten und der grofiziigigen Rampe im Westen besser
integriert, wodurch sich das Bahnhofsquartier starker mit der Uferpromenade verbindet.
Sommergarten an der neuen Kante fordern die Aufenthaltsqualitdt an der neuen Stadtkante.

Der Entwurf erhélt die Balance von grof3flachigen Nutzungen im Erdgeschoss, hohen
funktionalen Anspriichen an die Mobilitat, grofRzligigen 6ffentlichen Raumen und Freiflachen mit
Bezug zum Bodensee wie auch eine Reihe von attraktiven Nutzungen in den Obergeschossen und
auf den Dachern. Das gemeinsame Untergeschoss, die Verkehrsinfrastruktur mit direktem
Anschluss an die Bahnunterfiihrung wie auch der 6ffentliche Raum und die Freiflaichen werden mit
der Stadt erstellt. Alle weiteren Wohn- und Geschéaftshauser wie auch das Hotel lassen sich
unabhangig in eigenstandigen Bauphasen weiter entwickeln. Ein tibergreifendes TGA-Konzept



ermoglicht hierbei besondere energetische Standards fiir das gesamte Bahnhofsquartier bereit zu
stellen.

Materialitit

Die doppelte Stadtkante greift die moderne Architektursprache der Dachform aus
Bahnhofswettbewerbes auf. Mit der Fassade aus gebrannten Ziegelsteinen fiigen sich die neuen
Baukorper zwischen Stellwerk und Bahnhofsgebaude ein und vermittelt mit warmen Materialen
eine gediegen Modernitat die der hochwertigen Adresse entspricht. Mit eine Holz-Glas-
Konstruktion 6ffnen sich die Gebaude ober- und unterhalb der horizontalen Fassade, welche mit
sanften Knicken das Motiv der Landschaft thematisieren.

Als Bodenbelag wird der durchgehende sandfarbene Pflasterbelag aus der Altstadt
aufgegriffen und im Bereich des Shared Space-Bereichs ebenso im Bereich der Fahrbahn
eingesetzt.



